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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

die kalte und dunkle Jahreszeit steht uns mal wieder bevor. Aber nicht nur
im Winter kann es zu vermehrten Wegeunfidllen im Straenverkehr kommen,
sondern auch durch die unterschiedlichen Wetterlagen im Friihjahr, Som-
mer und Herbst. Neben dem Wetter kdnnen ebenso persdnliche Faktoren
die Bedingungen im Straflenverkehr negativ beeinflussen. Mit der aktuellen
Schwerpunktaktion ,,Wind und Wetter*“ des DVR (Deutscher Verkehrssicher-
heitsrat) sollen die Verkehrsteilnehmer wieder fiir mehr Risikobewusstsein
sensibilisiert werden. Lesen Sie mehr dazu in unserem Artikel ,,Verkehrs-
sicherheit geht alle an!“ und erfahren Sie dariiber hinaus, was die UVB an
Praventionsangeboten zur betrieblicher Verkehrssicherheitsarbeit anbietet,
um der Vision Zero ndher zu kommen.

Unser Titelbild:

Eine Ellok bei der Aus-
fahrt aus einer Werk-

stattin Mannheim
Foto: Volker Emersleben
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Anschlagmittel sind fiir viele Beschiftigte in Werkstdatten ein wichtiges
Arbeitsmittel. Fehler bei deren Einsatz konnen zu schweren Unfdllen und
auch zu gro3en Sachschédden fiihren. Deshalb widmet sich unser zweiter Arti-
kel speziell den textilen Anschlagmitteln aus Chemiefasern. Sie werden fiir
das Heben und Transportieren von schweren Lasten bei Kranarbeiten einge-
setzt. Worauf bei deren Beschaffung alles zu achten ist und wie man textile
Hebebdnder und Rundschlingen sicher einsetzt, lesen Sie in dem Beitrag
»lextile Anschlagmittel sicher verwenden®.

Jiirgen und Kai setzten sich bei ihrem Gesprach iiber die Verkehrssicherheit
und iiber die richtige Verwendung von textilen Anschlagmitteln auseinander.

Und mit unserem Sicherheitsquiz konnen Sie ihr Wissen iiber Hebebander
und Rundschlingen aus textilen Chemiefasern sowie iiber die Verkehrssicher-
heitsarbeit testen und vertiefen. Kénnen Sie alle Fragen richtig beantworten?

Wir wiinschen viel Freude beim Lesen und kommen Sie unfallfrei und gesund
durch den Winter!

Bis zur ndachsten Ausgabe.

lhr Redaktionsteam BahnPraxis W

Lésungen zu ,,Ein Sicherheitstest“ auf Seite 12:
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Verkehrssicherheit geht alle an!

BahnPraxis Aktuell

Die Praventionsangebote der UVB zur
betrieblichen Verkehrssicherheit

Markus Janning, Aufsichtsperson, UVB, Miinster

Unter dem Motto ,,Vision Zero. Keiner kommt um. Alle kommen an.“ hat die UVB das Praventionsangebot
zur Unterstiitzung der Verkehrssicherheitsarbeit in den Mitgliedsbetrieben auf neue Beine gestellt, um
die Zahl der Wege- und Dienstwegeunfalle deutlich zu verringern.

Statistisch gesehen ist jeder vierte ge-
meldete Arbeitsunfall bei der UVB ein
Wege- oder Dienstwegeunfall. Jeder zwei-
te tédliche Unfall passiert mit einem Ver-
kehrsmittel. Betriebliche Verkehrssicher-
heit geht somit alle an.

Durch die Verkehrssicherheitsarbeit der
UVB sollen die Unfallzahlen und die Un-
fallschwere bei Fahrten im 6ffentlichen
StraBenverkehr gesenkt werden. Auch
beim innerbetrieblichen Transport in den
Mitgliedsunternehmen soll die Verkehrs-
sicherheitsarbeit aktiv unterstiitzen. Un-
ternehmer und Beschdftigte sollen fiir das
Thema sensibilisiert und motiviert werden,
sich aktiv fiir eine Senkung der Unfallzah-
len zu engagieren. Das ehrgeizige Ziel ist
Vision Zero.

Um diese Ziel zu erreichen, hat die UVB fiir
alle Beteiligten einen bunten Strauf3 zur
Verbesserung der betrieblichen Wege-
unfallprdvention zusammengestellt. So
kann jederBetrieb individuell Anregungen
und Hintergrundinformationen fiir sich als
Baustein aus dem vielféltigen Angebot her-
ausnehmen. Eine breite Palette an Semina-
ren, Beratung und Unterstiitzung zum Bei-
spiel bei Gesundheitstagen oder sonstigen
Aktionen runden das Angebot ab. Auch ein
Fahrsicherheitstraining wird von der UVB
bezuschusst. Nachfolgend erfahren Sie
mehr zu den Angeboten der UVB:

Seminar fiir Fiihrungskrafte

Speziell flir Fiihrungskrafte wurde ein
neues Fachseminar ,Verkehrssicherheit
als Fihrungsaufgabe“ aufgelegt. In die-
sem Seminar konnen sich Fiihrungskréfte,
Fuhrparkmanager oder -verwalter sowie
Standort- und Einsatzleiter zu verschie-
denen Themen wie beispielsweise fahr-
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physikalische und verkehrsrechtliche
Grundlagen, Stress, Miudigkeit sowie La-
dungssicherung informieren. Damit wer-
den die Arbeitgeber und Fiihrungskréfte
qualifiziert, innerbetriebliche Verkehrs-
sicherheitsarbeit als festen Bestandteil
von Sicherheit und Gesundheit bei der
Arbeit in dem Betrieb zu integrieren. So
kénnen die Verantwortungstrager dazu
beitragen, sich und die Beschaftigten vor
Gefahren auf dem Betriebsgelande und im
offentlichen Verkehrsraum zu schiitzen.

Verkehrs-Coach — Unterstiitzer und
Helfer im Betriebsalltag

Fiihrungskrafte konnen durch interessierte
Akteure beziehungsweise Multiplikatoren
inihrem Betrieb unterstiitzt werden. In Zu-
sammenarbeit mit den regional zustandi-
gen Aufsichtspersonen fiir die einzelnen
Betriebe der UVB sollen die betrieblichen
Akteure dabei beraten und geférdert wer-
den. Durch die gute Zusammenarbeit aller
Akteure kann die Verkehrssicherheit im Be-
trieb Erfolg haben.

So gibt es ein weiteres Fachseminar fiirin-
teressierte Beschiftigte. Ab dem Jahr2018
konnen Multiplikatoren durch die UVB zu
»Verkehrs-Coaches“ geschult werden.
Sie sollen dabei beispielsweise iiber ver-
kehrssicherheitstechnische Ma3nahmen,
Programmangebote des Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrates (DVR) oder iiber die
jahrlichen verkehrstechnischen Schwer-
punktaktionen informiert werden. Ziel ist
es, dass die Multiplikatoren Wissen und
Werkzeuge in die Hand bekommen, um
selbststandig die betriebliche Verkehrs-
sicherheitim Unternehmen bekannt zu ma-
chen und den Verantwortungstragern zur
Seite zu stehen. Sinnvolle Voraussetzung
fur die Weiterbildung als ,,Verkehrs-Coach“

Y uvB

Unfallversicherung
Bund und Bahn

VISITLG £eHO.

Keiner kommt um. Alle kommen an.

Betriebliche
Verkehrssicherheit

www.uv-bund-bahn.de

i

,Die Vision Zero ist die Vision einer Welt
ohne Arbeitsunfille, Wegeunfélle und ar-
beitsbedingte Erkrankungen. Hochste Prio-
ritat hat dabei die Vermeidung todlicher und
schwerer Arbeitsunfédlle und Berufskrank-
heiten. Eine umfassende Praventionskultur
hat die Vision Zero zum Ziel.“

Definition Vision Zero
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ist eine Qualifikation und Bestellung zum
Sicherheitsbeauftragten.

Aufgaben des Verkehrs-Coach:

e Sichtung von Unfallanzeigen zu
Wege- und Dienstwegeunfallen
Teilnahme an Wege- und Dienstwege-
unfalluntersuchungen
Ansprechpartner/Berater im Unter-
nehmen zum Thema der betrieblichen
Verkehrssicherheit
Ansprechpartner fiir die UVB

Interner Koordinator fiir Kampag-
nen; zum Beispiel DVR-Schwerpunkt-
aktionen, Gesundheitstage
Regelmafige Begehung von inner-
betrieblichen Verkehrswegen
Forderung und Weiterentwicklung von
verkehrssicherheitstechnischen
MaBnahmen

Sofern moglich, die Teilnahme an
ASA-Sitzungen.

Sicher Arbeiten heif3t auch ,,sichere
Einsatzfahrt“

Im Bereich des Bundes und der Bahn gibt
esviele Beschiftigte, die regelmaig mit
Sonderrechten und/oder Wegerechten mit
speziellen Einsatzfahrzeugen im 6ffentli-
chen Verkehrsraum unterwegs sind. Un-
abhadngigvon Wetter, Wochentag und Uhr-
zeit miissen die Beschdftigten jederzeit
ihr fahrtechnisches Koénnen und Wissen
unter Beweis stellen. Dabei kommt es oft
zu gefdhrlichen Situationen, bei denen
sie bedacht und professionell handeln
missen.

Zu diesen Beschaéftigten zahlen unter an-
derem die Fahrervon Rettungswagen des
Deutschen Roten Kreuz, ehrenamtliche
Fahrzeugfiihrer vom Technischen Hilfs-
werk, die Bundespolizei und die Notfall-
manager der Deutschen Bahn. Fiir diese
Berufs- und Tatigkeitsgruppen hat die UVB
ein Seminarim Angebot, in dem es um die
rechtlichen Bedingungen zum Einsatz von
Sondersignalen geht. In diesem Seminar
werden fahrphysikalische Grundlagen be-
handelt und jeder Teilnehmer hat die Mog-
lichkeit, das Erlernte in einem modernen
Fahrsimulator im IAG Dresden auszupro-
bieren. Ziel ist es, die Teilnehmer fiir ihre
»Sonderstellung” im StraBenverkehr zu
sensibilisieren. Die UVB unterstiitzt mit
diesem Fachseminar ,,Sichere Einsatz-
fahrt“ somit praventiv den Unternehmer
in seiner Fiirsorgepflicht zur Vermeidung
von Arbeitsunfillen.
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Alles gut gesichert? Seminar zu den
Grundlagen der Ladungssicherung

Ob im LKW, Kleintransporter oderauchim
PKW ist es wichtig, dass die Ladung gut
gesichertist. Jede nicht gesicherte Ladung
kann zur Gefahrfiir die Insassen oder Drit-
te werden. Taglich gibt es Nachrichten in
den Medien von verlorenen Ladungen
oder Unfdllen, die durch und mit ungesi-
cherter Ladung verursacht werden. Damit
alles gut gesichert ist, hat die UVB einen
weiteren Baustein zur Verkehrssicherheit
aufgebaut. In dem Seminar Ladungssiche-
rung lernen die Teilnehmer Grundlagen zur
Fahrphysik kennen. Neben dem theoreti-
schen Fachwissen und den rechtlichen
Rahmenbedingungen werden verschie-
dene Moglichkeiten der Ladungssiche-
rung vermittelt. In einem praktischen Teil
werden anhand von Beispielen die zuvor
erlangten Kenntnisse eingeiibt und gefes-
tigt. Das Seminar ist fiir die Anwender als
auch fur die Fiihrungskrafte gedacht. Auch
Sicherheitsbeauftragte und Fachkrafte fiir
Arbeitssicherheit sind recht herzlich ein-
geladen.

Fahrsicherheitstraining

Die meisten Unfélle ereignen sich auf dem
Weg von oder zur Arbeit. Ob mit Bus und
Bahn, PKW oder Motorrad, mitdem Fahrrad
oderzu FuB. Fast jeder muss mit einem Ver-
kehrsmittel zur Arbeit. Auch wahrend der
Arbeit muss so mancher dienstlich Stre-
cken zuriicklegen. Immerwieder kommt es
dabei zu kritischen Situationen. Aber wie
reagiert man richtig? Bremsen, Gas geben,
gegenlenken? Um hierrichtig zu reagieren,
bietet die UVB ein ganz besonderes Bon-
bon. Fiir alle, die mit einem Pkw, Motor-
rad, Bus oderKleintransporter unterwegs
sind, bietet die UVB einen Zuschuss fiir

Die sichere Einsatzfahrt

ein Fahrsicherheitstraining. Das Training
dauert einen Tag. Nach einer Theorieauf-
frischung lernen die Teilnehmer auf spe-
ziell ausgeriisteten Ubungspldtzen mit
dem eigenen Fahrzeug unter anderem:

e Gefahrensituationen frithzeitig
zu erkennen

e StraBBenverhéltnisse rechtzeitig
einzuschatzen, damit Nasse und Kalte
sie nicht tiberraschen

e |n kritischen Situationen richtig zu
bremsen

e Auszuweichen, falls es zum Bremsen
schon zu spét ist

e Kurven optimal zu fahren, um ein Aus-
brechen des Fahrzeugs zu verhindern.

Fiir eine Unterstlitzung zum Fahrsicher-
heitstraining durch die UVB muss das
Training bei einem anerkannten Anbieter
nach den Richtlinien des DVR durchgefiihrt
werden. Der maximale Kostenzuschuss be-
trdgt 80 Euro pro Versichertem. Maximal
alle dreiJahre kdnnen Versicherte dann an
einem Training teilnehmen.

Weitere Informatio-
nen und wie Sie sich
anmelden kénnen,
finden Sie auf unse-
rer Internetseite:

Bausteine in Seminaren und fiir
Betriebe

Um moglichst viele Personen fiir das wich-
tige Thema Verkehrssicherheit zu gewin-
nen, wurden noch weitere Bausteine er-
stellt. Fiir verschiedene Seminare sind
Sequenzen entwickelt worden, um die Teil-
nehmer an das Thema heranzufiihren. So
werden auch in einigen Seminaren Filme
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mit der Thematik gezeigt, wie zum Beispiel
,Die sichere Heimfahrt“ oder,,Strafzettel“.

Um den Betrieben die Verkehrssicherheit
ndher zu bringen, unterstiitzt die UVB mit
verschieden Modulen Gesundheits- oder
Aktionstage. Ndherer Information bekom-
men Sie hierzu von lhrer zustandigen Auf-
sichtsperson.

Weitere grofie Bausteine sind die Schwer-
punktaktionen des DVR. Bei der derzeiti-
gen Aktion lautet das Motto:
»Risiko-Check bei Wind und Wetter*.

Die diesjdhrige Schwerpunktaktion des
DVR in Zusammenarbeit mit den Unfall-
versicherungstragern soll fiir ein stdrke-
res Risikobewusstsein beiverschiedenen
Wetterbedingungen sensibilisieren. Auch
sollen Lésungsansatze fiir das verantwor-
tungsvolle Bewdltigen von gefdhrlichen
Verkehrssituationen angeboten werden.
In dieser Aktion geht es um die vier Jah-
reszeiten mit ihren unterschiedlichsten
Wetterlagen.

Egal, wie Sie im Verkehrunterwegs sind —
oft muss man sich sehrkurzfristig auf neue
Situationen einstellen. Sichtbehinderun-
gendurch Nebel, Regen oder Schnee, Fahr-
bahnglatte, instabile Fahrzustdnde durch
Seitenwind und starke Windbden oder
Blendung durch die Sonne. Auer diesen
direkten Auswirkungen des Wetters gibt es
noch den Einfluss des Wetters auf unser
Wohlbefinden und unsere Leistungsfdhig-
keit, etwa durch hohe Temperaturen oder
bei Wetterumschwiingen. All dies fiihrt im-
merwieder zu zahlreichen Verkehrsunfal-
len mit Toten und Schwerverletzten.

Eswerden drei Broschiiren angeboten, die
zeigen, wie Verkehrsteilnehmer sich recht-
zeitig und verantwortungsvoll auf das Wet-
ter einstellen kdnnen:

e Zu Fuf® & mit dem Rad
e Mit Auto & Motorrad
e Mit Transporter & Lkw

In den Broschiiren finden Sie praxisbezo-
gene Tipps und gute Anregungen. Ebenfalls
haben Sie in der Broschiire die Méglich-
keit zur Teilnahme an einem Gewinnspiel.
Ein zweiwdchiger Winterurlaub fiir zwei
Personen im Salzburger Land mit einem
»Schnee-und-Eis-Sicherheitstraining® fur
Pkw, ein hochwertiges Pedelec und weitere
Preise winken den Gewinnern.
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Plakatmotiv der DVR Schwerpunktaktion
»Risiko-Check bei Wind und Wetter“

Samtliche Informationen zu der Schwer-
punktaktion finden Sie auch auf der Inter-
netseite www.risiko-check-wetter.de

Auf der Internetseite befindet sich eben-
falls ein eindrucksvolles Kampagnenvideo
mit dem bekannten Diplom-Meteorologen
Sven Ploger. Dieser ldsst in 90 Sekunden
Fehleinschdtzungen lber ein durchaus
realistisches Wetterphdanomen in einer Tra-
gbdie enden. Das Video soll zum Nachden-
ken anregen und dient dazu, sich tiber eine
bewusste Teilnahme am StraBenverkehr
auszutauschen.

Begleitet wird die Schwerpunktaktion von
einem interaktiven Online-Gewinnspiel,
das eine besondere Form des Storytel-
lings nutzt: Kurze Filmsequenzen beglei-
ten einen Mann und eine Frau durch unter-
schiedliche Gefahrensituationen bei Wind
und Wetterim Sommer, Herbst und Winter.
Spielerkénnen Fragen beantworten und so
Sicherheitspunkte auf ihrem Konto sam-
meln. Auch hier spielt Sven Ploger mit —
sogar bei einem Stunt. Als Preise winken
in diesem Gewinnspiel unter anderem
hochwertige Unterhaltungselektronik und
Smartphones der Oberklasse.

Beide Gewinnspiele der Schwerpunktak-
tion laufen bis zum 28. Februar 2018.
Mitmachen lohnt sich auf jeden Fall.

Dieser Artikel stellt nur einen Teil des
Praventionsangebotes zur betrieblichen

Verkehrssicherheit der UVB dar. Sprechen
Sie lhre zustandige Aufsichtsperson an.
Diese wird Ihnen gerne helfen, das passen-
de Modul oder den geeigneten Baustein
fur Ihr betriebliches Verkehrskonzept zu
finden.

Also lassen Sie sich von dem ,.Virus“ an-
stecken, wenn es heifdt: Vision Zero. Keiner
kommt um. Alle kommen an.

Der DVR ist ein unabhéngiger Vorreiter und
Kompetenztragerbeiallen Themen der Ver-
kehrssicherheit. Er setzt sich zur Forderung
von MaBnahmen zur Verbesserung der Si-
cherheit aller Verkehrsteilnehmer ein. Die
iber 200 Mitgliedsorganisationen, wie zum
Beispiel auch die gesetzlichen Unfallversi-
cherungstrdger, setzen sich Schwerpunkt-
mafRig fur alle Fragen des menschlichen
Verhaltens, der Fahrzeugtechnik, der Infra-
struktur, des Verkehrsrechts, der Verkehrs-
tiberwachung und derVerkehrsmedizin ein.
DerDVR koordiniert die vielfaltigen Aktivita-
ten seiner Mitglieder, entwickelt Program-
me und passt diese kontinuierlich neuen
Anforderungen und wissenschaftlichen Er-
kenntnissen an. Eine seinerzentralen Aufga-
be liegtin der Biindelung der Bemiihungen
aller beteiligten Stellen zu einem gemein-
samen und wirksamen Handeln.

Deutscher Verkehrssicherheitsrat

Eine besondere Bedeutung hat im DVR, in
Zusammenarbeit mit der DGUV (Deutsche
Gesetzliche Unfallversicherung), die be-
triebliche Verkehrssicherheitsarbeit. Hier
ergeben sich Praventionsfelder fiir nahezu
alle Verkehrsteilnehmergruppen.
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Gefdhrdungen im Hebezeugbetrieb vermeiden

Sicherer Einsatz von textilen

Anschlagmitteln

Marian Rossa, Standortleiter, UVB, Essen

Textile Anschlagmittel aus Chemiefasern, wie Rundschlingen
und Hebebé&nder, werden neben Stahlketten und
Stahldrahtseilen schon seit Jahren fiir das Heben und den
Transport von Lasten im Kranbetrieb eingesetzt. Die einfache
Handhabung bei geringem Eigengewicht sind Aspekte, die
aus Griinden der Ergonomie und des Gesundheitsschutzes
fiir die Verwendung dieser Anschlagmittel sprechen.

Die Empfindlichkeit gegeniiber scharfen Kanten und
Umgebungseinfliissen sowie der hohe Verschleif3 sind jedoch
Nachteile, die bei Betrachtung der Einsatzmoglichkeiten
nicht auBer Acht gelassen werden diirfen. Der folgende
Beitrag befasst sich mit Rundschlingen und Hebeb&dndern aus
Chemiefasern. Er soll eine Hilfestellung bei der Beschaffung
und Informationen zur bestimmungsgemafien Verwendung
dieser Anschlagmittel geben (Abbildung 1).

Abbildung 1:
Rundschlingen-
gehdnge kombiniert
mit Rundschlingen,
die im Schniirgang
angeschlagen sind

Zur sicheren Ausfiihrung von Hebe- und
Transportarbeiten mit Kranen miissen
technisch einwandfreie und geeignete
Anschlagmittel vom Arbeitgeber zur Ver-
fugung gestellt und von den Beschaftigten
bestimmungsgemaf} verwendet werden.

Anschlagmittel sind Arbeitsmittel, deren
Betrieb und Benutzung unter den Anwen-
dungsbereich der Betriebssicherheitsver-
ordnung (BetrSichV) und der DGUV Regel
100-501 ,,Betreiben von Arbeitsmitteln®,
Kapitel 2.8 ,,Betreiben von Lastaufnah-
meeinrichtungen im Hebezeugbetrieb“
fallen. Fur die Hersteller, Inverkehrbrin-
gerund Handlervon Anschlagmitteln gel-
ten im Wesentlichen die Vorschriften des
Produktsicherheitsgesetzes (ProdSG) und
derneunten Verordnung zum ProdSG (Ma-
schinenverordnung — 9. ProdSV).

Anschlagmittel sind nicht zum Hebe-
zeug gehorende Einrichtungen, die eine
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Verbindung zwischen Tragmittel und Last
oder Tragmittel und Lastaufnahmemittel
(zum Beispiel einer Traverse) herstellen.
Das Tragemittelist eine, mit dem Hebezeug
festverbundene Einrichtung, wie zum Bei-
spiel der Kranhaken (Abbildung 2 a+b).

Beschaffenheit von Rundschlingen
und Hebebdndern

Grundlegende Mafgabe fiir das Herstel-
len und Inverkehrbringen von Anschlag-
mitteln stellt innerhalb der EG die Maschi-
nenrichtlinie (MRL) dar. National wurde die
Maschinenrichtlinie durch das Produkt-
sicherheitsgesetz (ProdSG) und die da-
zugehorige Maschinenverordnung (9.
ProdSV) umgesetzt, welche in Deutschland
verbindlich anzuwenden ist. Entsprechend
den Vorschriften diirfen Hebebdnder und
Rundschlingen nurin Verkehr gebracht wer-
den, wenn bei ordnungsgemafier Wartung
und bei bestimmungsgemadfer Verwen-
dung die Sicherheit und die Gesundheit
von Personen nicht gefdhrdet wird. Davon
istauszugehen, wenn Anschlagmittel nach
harmonisierten Normen, die im Amtsblatt
derEuropdischen Union verdffentlicht sind,
hergestellt werden. Harmonisierte Normen
sind europdische Normen, die einen ein-
heitlichen Standard innerhalb der EG dar-
stellen.

Die wesentlichen Sicherheitsanforderun-
gen fiir textile Anschlagmittel enthalt die
harmonisierte Norm DIN EN 1492 Teil 1:
Flachgewebte Hebebdnder aus Chemie-
fasern fiir allgemeine Verwendungszwe-
cke bzw. Teil 2: Rundschlingen aus Chemie-
fasern fiir allgemeine Verwendungszwe-
cke. Die nach dieser Norm hergestellten
textilen Anschlagmittel sind mit den dafiir
vorgeschriebenen Etiketten gekennzeich-
net (Abbildung 3).

Nach DIN EN 1492 werden zur Herstellung
von Anschlagmitteln Chemiefasern aus
den Werkstoffen Polyamid (PA), Polyester
(PES) oder Polypropylen (PP) eingesetzt
und sind durch folgende Etiketten-Farben
gekennzeichnet:

e Polyamid (PA) griin
e Polyester (PES) blau
e Polypropylen  (PP) braun

Fiir die Wahl des Werkstoffs ist entschei-
dend, mit welchen Stoffen das Anschlag-
mittelin Berithrung kommt. Anschlagmittel
aus Polyamid (PA) sind gegeniiber vielen
Laugen widerstandsfahig.
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Abbildung 2 a+b:
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Rundschlingen und Bander aus Polyester
(PES) sind bestédndig gegen die meisten
Sduren und Lésungsmittel. Chemiefasern
aus Polypropylen (PP) sind sowohl gegen-
ibervielen Sduren als auch Laugen un-
empfindlich.

Auf den farbigen Etiketten (siehe Abbil-
dung 3), die unlésbar mit dem Gurtband-
gewebe befestigt sind, werden mindes-
tens folgende Angaben dauerhaft lesbar
angeben:

Tragfdhigkeit WLL (Working Load Limit)
in Tonnen, bei Anschlagart ,,direkt*

e Ldngein Meter

e Herstelljahr

e Werkstoff

e Giiteklasse der Beschlagteile

e Normenangabe

e Riickverfolgbarkeitscode

e Symbol oder Zeichen des Herstellers

e CE-Zeichen

e Tragfdhigkeit bei den gebrduchlichen
Anschlagarten (optional).

Anschlag- (Quelle: DGUV Regel 100-501,
mittel Kapitel 2.8)
Abbildung 3:

Blaues Etikett nach
DIN EN 1492 Teil 2 fiir
eine Rundschlinge aus
Polyester (PES)

Abbildung 4:
Farbkennzeichnung
von Rundschlingen
fir die Tragfdhigkeit
5t (rot) und 3t (gelb),
zusdtzlich mit Trag-
fdhigkeitsangabe (in
Anschlagart direkt)
und Tonnenstreifen

Die Tragfdhigkeit in der Anschlagart ,,di-
rekt“in Tonnen (t) wird durch die Farbe der
Rundschlinge beziehungsweise des Hebe-
bandes gekennzeichnet (Abbildung 4). Fur
die Kennzeichnung nach DIN EN 1492 gel-
ten folgende Farben:

e violett 1t
® griin 2t
° 3t
® grau 4t
e rot 5t
e braun 6t
e blau 8t
° ab10t

Fur die Tragfahigkeit anderer Anschlag-
arten gibt es in der Norm einen entspre-
chenden Anschlagfaktor M zur Umrech-
nung von der Anschlagart ,,direkt“ in die
entsprechende Anschlagart.

Bei der Beschaffungvon textilen Anschlag-
mitteln ist daraufzu achten, dass fiir die Be-
nutzung und Wartung des Anschlagmittels

7



BahnPraxis Spezial

die notwendigen Herstelleranweisungen,
in Form einer Betriebsanleitung mitgelie-
fert werden.

Die Ubereinstimmung von Anschlagmitteln
aus Chemiefasern mit den Sicherheitsan-
forderungen nach ProdSG beziehungswei-
se Maschinenverordnung sowie weiteren
Regelwerken und Normen wird durch eine
vom Hersteller mitgelieferte Konformitats-
erklarung bescheinigt.

Benutzung von Rundschlingen und
Hebebdndern

Die Bereitstellung und Verwendung von An-
schlagmitteln hdngt unteranderemvon der
Oberflache derLast und den Umgebungs-
bedingungen im Arbeits- und Transport-
bereich ab.

Fiir Lasten mit glatter oder empfindlicher
Oberfldche wie zum Beispiel Wellen oder
lackierte Teile sind Rundschlingen oder
Hebebdnder zweckmaRig. Sie sind in der
Regel ungeeignet bei Transportgut mit
heifen Oberflachen oder scharfen Kan-
ten. Eine scharfe Kante liegt vor, wenn der
Radius der Kante kleiner ist als die Dicke
des Hebebandes. Ist dies der Fall, sind ge-
eignete Kantenschoner zu benutzen.

Die Verwendung von Chemiefaserhebe-
bdndern und -rundschlingen ist bei Tem-
peraturen iber100 Grad Celcius (bei Poly-
propylen tiber 80 Grad Celcius) und unter
-40 Grad Celcius nicht zuldssig.

Bei besonderen Einsatzbedingungen, wie
extremen Temperaturen und Witterungs-
bedingungen oder Kontakt mit Chemikalien,
sind die erforderlichen Informationen vor der
weiteren Verwendung des Anschlagmittels
beim Hersteller bzw. Lieferanten einzuholen.

Die beim Hebe- und Transportvorgang auf-
tretende Beanspruchung der Hebebdnder
oderRundschlingen ist vom Anschlagwin-
kel (Neigungswinkel von der Lotrechten)
und der Anschlagart abhdngig. Bei Nei-
gungswinkel liber 60 Grad steigen die
Kradfte im Anschlagmittel extrem an. In
der Anschlagart ,,geschniirt entsteht im
Schniirpunkt eine hohe Beanspruchung, so
dass die Last nur 80 Prozent der Tragfahig-
keit in der Anschlagart ,,direkt“ betragen
darf. Aus diesem Grund miissen die an den
Anschlagmitteln vorhandenen Angaben
zur Tragfdhigkeit unbedingt beachtet und
eingehalten werden.
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Abbildung 5:
Rundschlingen werden
unsachgemdp unter
Stahlprofilen aufbe-
wabhrt. Sie sind der Be-
nutzung zu entziehen
und miissen iberpriift
werden

Abbildung 6:
Anschlagmittel aus
Chemiefasern in spezi-
eller Lagervorrichtung

Beim Anheben und Transportieren von Las-
ten im Kranbetrieb sind folgende Regeln
zu beachten:

e Beim einstrangigen Anschlagen muss
der Anschlagpunkt lotrecht tiber dem
Lastschwerpunkt liegen.

e Beim zweistrdngigen Anschlagen sind
die Anschlagpunkte so zu wahlen, dass
sie auf beiden Seiten gleichméafiig ober-
halb des Lastschwerpunktes liegen.

e Beim drei- und vierstrangigen An-
schlagmitteln ist die Last so anzu-
schlagen, dass alle Schwerpunkte sich
in einer Ebene oberhalb des Schwer-
punktes befinden.

Werden drei- oder vierstrangige textile
Anschlagmittel ungleichmafig belastet,
so darf nur mit der Tragfahigkeit von zwei
Strangen gerechnet werden. Von einer un-
gleichen Belastungistauszugehen, wenn
zum Beispiel die Schwerpunktlage nicht
feststellbarist, an den Strdngen ungleiche
Anschlagwinkel auftreten oderangeschla-
gene Strange schlaff sind.

Foto: Marian'Rg

Fiir die Anschlagart ,,geschniirt” diirfen nur
Schlaufenbénder mit Verstarkungen in der
Schlaufe verwendet werden. Der Offnungs-
winkel der Endschlaufen bei Schlaufenbén-
dern darf 20 Grad nicht iiberschreiten. We-
sentlich fiirdie Arbeitssicherheit ist hierbei
auch, dass das Anschlagmittel gegen un-
beabsichtigtes Aushdngen gesichert sein
muss. Eine solche Sicherung erfiillt zum
Beispiel eine Hakensicherung am Haken.

Aufbewahrung und Priifung von
Hebebdndern und Rundschlingen

Anschlagmittel aus Chemiefasern kdn-
nen nur flir einen begrenzten Zeitraum
genutzt werden, da sie verschleien. Sie
bleiben langer in einem technisch siche-
ren Zustand, wenn sie bestimmungsgemaf
verwendet und ordnungsgemaf} gelagert
werden.

Zum Schutz vor Schdden diirfen Rund-
schlingen und Hebebdnder nicht iiberraue
Flachen gezogen, nicht achtlos beiseite

BahnPraxis W2 | 2017
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geworfen, keinen hohen Temperaturen
oder Chemikalien ausgesetzt oder unter
Lasten gelagert werden (Abbildung 5).

ZweckmaBigerweise sollten Anschlagmit-
tel aus Chemiefasern hdangend gelagert
werden. Fiir die Lagerung sollte ein Ortim
Arbeitsbereich gewdhlt werden, an dem die
Anschlagmittel geschiitzt sind, zum Bei-
spielvor funkenerzeugende Arbeitsverfah-
ren, Schweiflarbeiten, aggressiven Stoffen,
Witterungseinfliissen (Abbildung 6).

Anschlagmittel aus Chemiefasern unter-
liegen bei der Verwendung schadigen-
den Einflissen. Aus diesem Grund for-
dert die Betriebssicherheitsverordnung
(BetrSichV), dass Anschlagmittel durch
befdhigte Personen regelmdfig gepriift
werden. Die DGUV Regel ,,Betreiben von
Arbeitsmitteln* empfiehlt jahrliche Priifun-
gen. Die Betriebsanleitung des Herstellers
ist bei der Festlegung der Priiffrist fiir das
Anschlagmittel zu beachten. Je nach Ein-
satzbedingungen kénnen sich aus der Ge-
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Abbildung 7:
Beschddigung der
Rundschlinge durch
Hitze

Abbildung 8:
Beschddigung, die das
tragende Garngelege
zerstort und freilegt

Abbildung 9:
Beschddigung der
Ummantelung durch
aggressive Chemikalie

fahrdungsbeurteilung auch kiirzere Priif-
fristen ergeben.

Wéahrend der Verwendungsdauer sind
Sichtpriifungen durch den Benutzer
durchzufiihren. Vor jeder Benutzung soll-
te die Rundschlinge beziehungsweise das
Hebeband auf Fehler untersucht werden,
um sicherzustellen, dass die Kennzeich-
nungvorhanden ist, durch Verschmutzung
keine Schdden verdeckt werden und samt-
liche Beschlag- und Zubehdérteile sicher
funktionieren (zum Beispiel bei Bligelban-
dern oder Hebebandgeh&ngen).

Treten wahrend der Verwendung Schaden
oderVorkommnisse auf, die zu Zweifel be-
ziiglich des sicheren Zustandes oder zur
Beeintrachtigung der Tragfahigkeit fiihren
kénnen, sind die Anschlagmittel sofort der
Benutzung zu entziehen und einer sach-
kundigen Priifung zu unterziehen.

Wurde beim Anschlagmittel ein erheblicher
Schaden festgestellt oder die Verschleif3-

BahnPraxis Spezial

grenze iiberschritten, so hat das Anschlag-
mittel die so genannte Ablegereife erreicht
und ist zu entsorgen. Eine weitere Verwen-
dung ablegereifer Anschlagmittel kann zu
schweren Schadensfillen und/oder tod-
lichen Arbeitsunféllen fiihren.

Anschlagmittel aus Chemiefasern sind ab-
legereif und diirfen nicht weiter verwendet
werden, wenn zum Beispiel folgende Kri-
terien zutreffen:

e Garnbriiche in groBer Zahl, zum
Beispiel 10 Prozent der Gesamt-
garnzahlim am stdrksten
beschaddigten Querschnitt

e Beschddigungen dertragenden Néhte
beziehungsweise Ummantelung oder
ihrer Verndhung durch Schnitte oder
Quetschungen

e Beschddigungen durch Hitze
(Abbildung 7)

e Beschddigungen, die das tragende
Garngelege freilegen (Abbildung 8)

e Schéden infolge Einwirkungen durch
aggressive Stoffe (Abbildung 9)

e Einschnitte an der Webkante oderim
Gewebe

e Knoten in Bandern beziehungsweise
Schlaufen

e Fehlendes Etikett oder nicht lesbare
Kennzeichnung.

Schlussbemerkung

Krane konnen schwere Lasten nur dann
sicheranheben und transportieren, wenn
technisch einwandfreie Anschlagmittel
vom Arbeitgeber zur Verfiigung gestellt und
bestimmungsgemaf} von den Beschaftigten
verwendet werden. Die bestimmungsgema-
e Verwendung setzt voraus, dass die be-
treffenden Mitarbeiterim Anschlagen von
Lasten geschult sind und die einschldgigen
Sicherheitsbestimmungen kennen. Nur so
kdnnen Gefdhrdungen im Hebezeugbetrieb
vermieden und ein Maximum an Sicherheit
fur Mitarbeiter und Transportgut erreicht
werden. Somit hat der sichere Einsatz von
Rundschlingen und Hebeb&ndern auch ei-
nen entscheidenden Einfluss auf die Wirt-
schaftlichkeit von Transportabldufen.
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Jiirgen und Kai diskutieren liber den richtigen Einsatz von Anschlagmitteln

Gewusst wie!

Jiirgen: Guten Morgen Kai, du bist heute
aber spédt dran. Hast du verschlafen, du
Schlafmiitze?

Iai: Moin Jirgen, ha ha, sehr witzig! Ich
hab mich halt mal verspatet, soll ja auch
mal vorkommen.

Jiirgen: Aber doch nicht bei dir. Was ist
denn der Grund fiir deine Verspatung?

IKai: Danke fiir die Blumen. Wie du ja be-
merkt hast, hat es tiber Nacht geschneit.
Und wie esimmerso ist, warich malwieder

10

knapp dran, fand die Autoschliissel nicht
auf Anhieb und dann musste ich erst mal
das Auto vom Schnee befreien und die
Scheiben frei kratzen.

Jiirgen: Stimmt, aber da bin ich fein raus,
weil ich mit den 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln zur Arbeit fahre. Wie ging‘s dann
weiter?

I(ai: Tja, dann wollte ich natirlich so
schnell wie méglich zur Arbeit, aber bei
so einem Wetter scheint es so, als ob alle
das Autofahren verlernt haben.

Jiirgen: Das habe ich auch festgestellt. Der
Bus war heute ebenfalls sehrlangsam un-
terwegs. Wahrscheinlich haben die meis-
ten noch nicht mal ihre Sommerreifen ge-
wechselt, ist ja meistens so. Da kann ich
mich an meine eigene Nase fassen. Das
schiebeich auch immer gerne vor mir her.
Hast du denn deine Reifen schon gewech-
selt?

ICai: Glucklicherweise ist da meine bessere
Halfte sehr hartndckig dahinter und nervt
mich standig damit, so dass ich sie meis-
tens schon Mitte Oktoberwechseln lasse.

BahnPraxis W2 | 2017



Jiirgen: Oh, ein grof3es Lob an deine Frau!
Und dann?

Na ja, und dann war ich eben zu spét
dran. Gott sei Dank kam ich ohne gréfiere
Probleme durch. Aber das ein oder andere
Malwarschon eine kritische Situation dabei.

Jiirgen: Mensch Meier, du sollst doch
vorsichtig bei so einem Wetter fahren, da
kommt es auf ein paar Minuten mehr oder
weniger auch nicht mehr darauf an! Ach,
da fallt mir ein, dass ein Kollege mal was
von einem Fahrsicherheitstraining erzahlt
hat, an dem er teilgenommen hat. Er war
hellauf begeistert und das Beste daran
war, dass er sogar noch einen Zuschuss
von der UVB erhalten hat. Da hat es ihm
gleich doppelt so viel Spafl gemacht und
er hat Mega viel iiber das Verhalten und
die Grenzen von seinem Auto gelernt. Viel-
leicht ware das auch mal was fiir dich, da-
mit du morgens nicht schon so gestresst
zur Arbeit kommst?

Jetzt wo du es sagst, kann ich mich
auch erinnern. Vielleicht bietet die UVB ja
noch mehr zur Verkehrssicherheit an. Ich
werde gleich mal einen Blick in die neue
Seminarbroschiire werfen. Dann erfahre
ich moglicherweise noch mehr dazu, wie
ich mich sicherer im Straenverkehr ver-
halten kann.

Jiirgen: Das ist eine sehr gute Idee. So,
jetzt lass uns aber mal an die Arbeit ge-
hen. Sonst wird der Meister noch sauer.
Wir haben ja noch einiges vor heute.

Oh ja, wir miissen ja noch ein paar
Wellen verladen. Das mussten wir schon
lange nicht mehr machen.

Jiirgen: Genau, also ran an den Speck.

Sollen wirden Gabelstapler dafiir her-
nehmen?

Jiirgen: NO, wir kénnen ja den Kran ver-
wenden, ist bei der Menge viel praktischer.

Gut, wenn du meinst. Ach, schau da
liegen ja auch schon ein paar Anschlag-
mittel in der Ecke. Lass uns die doch gleich
hernehmen.

Jiirgen: Die da hinten?

Ja, die reichen doch bestimmt fiir das
Gewicht der Wellen.
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Jiirgen: Bist du dir sicher? Schau, wir haben
da eine Betriebsanweisung fiirden Trans-
portder Wellen aushdngen, da konnen wir
nachschauen, welche Anschlagmittel dafiir
geeignet sind. Lass uns das doch gleich
mal machen.

Na gut, wenn du meinst. Sieh an, wir
kdnnen die Rundschlingen hernehmen, wo-
mit wirdie Wellen dann im Schniirgang an-
hdngen. Die griinen mit zwei Tonnen ma-
ximaler Tragfahigkeit reichen dafiir locker.
Gut, dass die farblich so schon erkennbar
sind.

Jiirgen: Hast recht, Kai. Dann lass uns die
doch nehmen. Aber Vorsicht, im Schniir-
gang wird die Tragfdhigkeit auf 80 Prozent
der Anschlagart ,,direkt* reduziert, hast
du das gewusst?

Ja, du Schlaumeier, aber nach meiner
Berechnung reicht das ja trotzdem noch
locker.

Jiirgen: Stimmt, aber schau mal, das eine
hat hier eine komische Stelle, die schaut
irgendwie nicht gut aus.

Zeig mal. Das kleine Loch da? Ach,
quatsch, das macht doch nichts. Istja nur
eine winzige Stelle.

Jiirgen: Na, ich weif nicht so recht. Kannst
du dich erinnern, dass uns der Meisterim-
mer wieder gesagt hat, dass wir alle Ar-
beitsmittel und somit auch die Anschlag-
mittel vor Benutzung immer auf Mangel
untersuchen sollen und auch die kleins-
ten Schdaden melden sollen?

Ja, aber das ist ja wirklich nur eine
winzige Stelle.

Jiirgen: Denk an die Worte des Meisters!
Jede auffallige Stelle konnte das Anschlag-
mittel zu einem gefdhrlichen Arbeitsmittel
machen und das wollen wir doch nicht. Wir
wollen ja keinen Unfall provozieren.

Hast ja recht. Was machen wir jetzt
damit?

Jiirgen: Ich bring es zum Meister, der soll
entscheiden, ob es ablegereif ist oder
nochmal gepriift werden kann.

Okay, und ich hol mal ein neues An-
schlagmittel von der Lagervorrichtung. Das
muss ja dannin Ordnung sein.
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Jiirgen: Sei dir da mal nicht so sicher. Je-
mand konnte es da hin gehdngt haben,
ohne einen Schaden bemerkt zu haben.
Also schau das Anschlagmittel liebernoch-
mal genau an.

Aye, aye Sirl Dunimmst es ja sehr ge-
nau damit.

Jiirgen: Damitist auch nicht zu spaen. Mit
defekten Rundschlingen und Hebebdndern
kdnnen schwerste Unfélle passieren und
ich will ja wieder heil nach Hause kommen
und du doch auch, oder?

Hast ja recht.
Jiirgen: Na, dann bis gleich beim LKW und
bring das richtige Anschlagmittel mit. Miis-

sen jetzt ja echt mal ran an die Arbeit.

Du sagst es! Also bis gleich und beeil
dich mal beim Meister.

Jiirgen: Aye, aye Sir!

1
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Ein Sicherheitstest </
/4

Die Schwerpunkte in diesem Heft widmen sich unter anderem
den Thema Rundschlingen und Hebebdndern aus Chemiefasern

und betrieblicher Verkehrssicherheit.

Die folgenden Fragen fiir das richtige Verhalten sind als Testfragen
fiir Sie gedacht, bei denen Sie priifen kénnen, inwieweit Sie bei den
Themen ,,sattelfest” sind. Kreuzen Sie bitte die nach Ihrer Meinung
richtigen Antworten an. Die Losung finden Sie auf der Seite 2.

1. Textile Anschlagmittel, wie Rundschlin-
gen und Hebebdnder bestehen aus

[]a) Chemiefasern.

[] b) Metallketten.

[] ¢) organischem Material.

2. Textile Anschlagmittel werden fiir das
[]a) Sichern

[] b) Heben und den Transport

[]¢) Rollenlassen

von Lasten im Kranbetrieb eingesetzt.

3. Nachteil beim Einsatz von textilen An-

schlagmitteln

[]a) ist die Empfindlichkeit gegeniiber
scharfen Kanten.

[]b) ist die Bestdandigkeit der Zugrich-
tung.

[] ¢ istdie komplizierte Handhabung.

4. Geeignete Anschlagmittel zur Hebe-

arbeit mit dem Kran muss

[] a) jeder Mitarbeiter selbst mitbringen

[]b) derArbeitgeber zur Verfligung stel-
len.

[]¢) die Berufsgenossenschaft zur Ver-
fligung stellen.

5. Die DGUV Regel 100-501 heif3t
[]a) ,Vertreiben von Produkten®.
[]b) ,Betreibenvon Anlagen“.

[]¢c) ,Betreiben von Arbeitsmitteln.

6) Anschlagmittel gehéren

[]a) zum Kran.

[] b) nichtzum Kran.

[] ¢) haben am Kran nichts verlohren.

7. Die Abkiirzung MRL heif3t:
[] @) Maschinenrichtlinie

[] b) Meistens rechts lagernd
[] ©) Mindestrichtlinie
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8. Die Verbindung zwischen Last und
Tragemittel oder Lastaufnahmemittel
nennt man

[]a) Haken.

[] b) Abschlagmittel.

[] ) Anschlagmittel.

9. DIN EN 1492 schreibt folgende Etiket-
tenfarbe fiir Chemiefaser-Anschlagmitteln
aus Polyamid vor:

[]a) schwarz.

[]b) blau.

[]c) grin.

10. Dagegen wird fiir Chemiefaser-An-
schlagmittel aus Polyester folgende Eti-
kettenfarbe vorgeschrieben:

[]a) grin

[]b) blau

[]c) braun

11. Die Farbe braun ist nach DIN EN 1492
fiir folgende Chemiefaser vorgeschrieben:
[]a) Polyamid

[]b) Polyester

[]c) Polypropylen

12. Chemiefasern aus Polypropylen (PP)
sind sowohl gegeniiber vielen Sduren als
auch Laugen

[] a) empfindlich.

[]b) unempfindlich.

[] ¢ nichttauglich.

13. Bei der Beschaffung von textilen An-
schlagmitteln ist darauf zu achten, dass
fiir die Benutzung und Wartung des An-
schlagmittels die notwendigen Herstel-
leranweisungen, in Form einer/s

[]a) Rechtsberatung,

[]b) Gerdtenachweises,

[] ¢) Betriebsanleitung,

mitgeliefert werden.

14. Die Verwendung von Chemiefaserhebe-
bandern und -rundschlingen aus Polyester
ist bei Temperaturen

[]a) liber80°C und unter -30°C

[]b) iiber 90°C und unter —20°C

[]©) iiber100°C und unter-40°C

nicht zuldssig.

15. Beim Anheben und Transportieren von
Lasten im Kranbetrieb ist folgende Regel
zu beachten:

[]a) beim einstrangigen Anschlagen
muss der Anschlagpunkt lotrecht
tiber dem Lastschwerpunkt liegen.

[1b) beim einstrangigen Anschlagen
muss der Anschlagpunkt waagerecht
tiber dem Lastschwerpunkt liegen.

[]c beim einstrangigen Anschlagen
muss der Anschlagpunkt im vorde-
ren Teil iiber dem Lastschwerpunkt
liegen.

16. Ein Verkehrs-Coach...

[] a) regelt selbststandig den Verkehrim
Betrieb.

[ b) istAnsprechpartner fiir die betrieb-
liche Verkehrssicherheitsarbeit.

[]©) hilft Auszubildenden bei der Vorbe-
reitung ihres Fithrerscheins.

17. Ob im LKW, Kleintransporter oder aber
auch im PKW ist es wichtig, dass die La-
dung

[]a) anden richtigen Ort gebracht wird.
[]b) dem Besteller zugestellt wird.

[]© gutgesichertist.

18. Das Motto ,,Vision Zero“ bedeutet:
[]a) Keinerkommtraus. Alle bleiben da.
[]b) Keinerkommt um. Alle kommen an.
[]¢) KeinDurchkommen fiirKinderwagen,
Rollator oder radelnde Kinder.

19. Die Abkiirzung DVR bedeutet:

[] a) DeutscherVerkehrssicherheitsrat
[] b) Deutsches Vogelkunde Reservat
] © Deutsche Verkehrsregeln

20. Wer bietet Praventionsangebote zur
betrieblichen Verkehrssicherheit an?
[]a) DieUVP

[]b) DieUVB

[]c) DieOVB
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