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Editorial

.........................................................................

Liebe Leserinnen und Leser,

wenn von der Digitalisierung des Fahrdienstleiter-Arbeitsplatzes
die Rede ist, denken die meisten an neue digitale Stellwerke.
Dabei gibt es viele alltdgliche Prozesse, die immer noch analog
mit Papier und Stift erfolgen oder bei denen verschiedene
»Selbstbau“-Losungen im Einsatz sind.

Die Bearbeitung der Fahrplananordnungen (Fplo) war bisher
auch so ein analoger Prozess, verbunden mit der Notwendigkeit,
aus umfangreichen Papierstapeln (Fax) die fiir die eigene
Betriebsstelle relevanten Informationen herauszusuchen, um
diese anschlieBend in die Anordnung fiir den Zugverkehr (AnoZ)
handschriftlich einzutragen. Das ist eigentlich ein Prozess, den
man schon vor Jahren hatte digitalisieren miissen.

Fahrdienstleiter im Zentralstellwerk
Seddin.

Foto: DBAG/Volker Emersleben

Uber die ,,Systembriiche* zwischen Fahrplan und Betrieb hilft

nun die Fplo-Datenbank hinweg. Sie ist ein gutes Beispiel dafiir,

auf dem Weg in eine digitalisierte ,,Betriebswelt* die Arbeit fiir ~ «--cocevvveeeeeiiiiiiiiii
die Mitarbeiter im Betrieb zu erleichtern. Inhaltsverzeichnis

Beim Blick in die Papierunterlagen auf den Betriebsstellen gibt
es noch reichlich Themen, die digital umgesetzt werden kénnen, 3 Neue Datenbank fiir

um die taglichen Arbeitsprozesse der Kolleginnen und Kollegen Fahrplananordnungen
zu verbessern. Wir als Redaktion der BahnPraxis B werden diese unterstiitzt die Fahrdienstleiter
Prozesse begleiten und dariiber berichten. 8 FITfiir Disponenten/

. . . . . Netzkoordinatoren,
Lesen Sie dariiber hinaus iiber den Sachstand zum FIT 2021 fiir Stellwerkspersonal,
Mitarbeiter im Betrieb der DB Netz AG sowie den Artikel zur Schrankenwirter und
neuen Funktionsausbildung fiir Sicherungspersonal. Bahniibergangsposten
Wir wiinschen lhnen viel SpaB beim Lesen der Beitréige. 1 Neue Funktionsausbildung fiir
Bleiben Sie gesund! Sicherungspersonal

lhr BahnPraxis B-Redaktionsteam

...............................................................................................................
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Digitalisierung im Bahnbetrieb

Neue Datenbank fiir Fahrplananordnungen
unterstiitzt die Fahrdienstleiter

Bjorn Norwig, Anforderungsmanagement Digitalisierung Bahnbetrieb, DB Netz AG,
Franziska Mast, Deutsche Bahn AG, DB Training, Learning & Consulting, und
Matthias Kopitzki, Anforderungsmanagement Digitalisierung Bahnbetrieb,

DB Netz AG, alle Frankfurt am Main

Die Bekanntgabe iiber Anderungen und Ergénzungen zum Netzfahrplan sowie Ziige des
Gelegenheitsverkehrs erreichen den Fahrdienstleiter {iber Fahrplananordnungen (Fplo).
Bisher erhalten die Stellwerke der DB Netz AG die Fplo in Papierform. Das sind riesige
Stapel, welche die Fahrdienstleiter nach relevanten Informationen durchsuchen und hand-
schriftlich in den Vordruck AnoZ (Anordnungen iiber den Zugverkehr) iibertragen miissen.
Die AnoZ stellt eine tabellarische Ubersicht der Abweichungen vom Netzfahrplan dar.
Zugleich muss der Fahrdienstleiter einen sicheren, reibungslosen und piinktlichen Zug-
verkehr sicherstellen. Die Fplo-Datenbank (Fplo-DB) hat das Ziel, den Fahrdienstleiter an
dieser Stelle digital zu unterstiitzen.
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Das Umfeld, in dem Unternehmen
heutzutage operieren, wird zuneh-
mend komplexer. Auch die Verdnde-
rungsdynamik auf dem Markt nimmt
stetig zu. Die externen Entwicklungen
wirken auf alle Bereiche eines Unter-
nehmens und erfordern ein hohes
Maf3 an Flexibilitdat und Schnellig-
keit, um in diesem hochdynamischen
Umfeld bestehen zu kénnen.

Auch bei der DB Netz AG machen sich
diese Verdanderungen bemerkbar.
Fest steht, dass der Schienenverkehr
als Fortbewegungsmittel der Zukunft
an enormer Bedeutung gewinnt —

fur Personen und Giiter. So stellen
die Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) den Anspruch an mehr Flexibili-
tat bei der Planung von Zugfahrten.

Dazu kommen der Ausbau und

die Modernisierung des gesam-

ten Streckennetzes der DB Netz AG
und damit ein Anstieg der Baumaf-
nahmen. Das Ergebnis fiir den Zug-
verkehr: Sowohl die Zahl der Giiter-
zlige im Gelegenheitsverkehr als
auch die Zahl der Zlige, die von Bau-
mafinahmen betroffen sind, steigt
stetig an. Dadurch ergeben sich ver-
mehrt Abweichungen vom Netzfahr-
plan. Die Informationen dariiber
erhalten die Fahrdienstleiter tiber
Fplo, die an die betroffenen Stell-
werke gesendet werden.

Riesige Papierstapel auf den
Stellwerken

Das hohe Aufkommen an Fplo auf
den Stellwerken ist jedoch nur die
eine Seite. Auch die Anzahl der Sei-
ten einer Fplo haben sich seit 2003
vervielfacht, so gibt es Fplo, die einen
Umfang von tiber 100 Seiten haben.
Im Jahr 2015 wurden insgesamt

32 Mio. ausgedruckte Seiten Fplo
durch die Fahrdienstleiter bearbeitet.
In grof3en Stellwerken kénnen iiber

4

»Wir nutzen die Fplo-DB bereits
parallel zum bestehend Fplo-
Bearbeitungsprozess, um schnell
Sonderziige zu finden. Die
Schnelligkeit und Einlesequalitdt
haben sich stark verbessert.
Viele Kollegen finden sich hier
schnell zurecht und schiitzen die
einfach strukturierte Oberfliche.
Endlich wird uns eine Biirotdtigkeit
abgenommen, die nicht zu unseren
Kernaufgaben zdhlt. “

Christoph Wegner,
Fahrdienstleiter Dortmund-Dorstfeld

»-- €in einfach zu handhabendes
Hilfsmittel, um den Uberblick zu
behalten iiber die vielen - teilweise
sehr kurzfristigen — Sonderzug-
Einlegungen, Baufahrpldne
sowie deren Berichtigungen und
Nachtrige...“

Dirk Eismann,
Fahrdienstleiter Bielefeld Ost/
Bad Salzuflen

50 Fplo pro Tag eintreffen. Das ist
eine enorme Menge Papier, die jeden
Tag auf den Stellwerken ausgedruckt
wird. Dies passt nicht zur Strategie
der Deutschen Bahn AG, ein Umwelt-
vorreiter zu sein.

Zeit fiir eine Veranderung durch
die Fplo-DB

Zu den Tatigkeiten eines Fahrdienst-
leiters gehort die Sicherstellung des
sicheren, reibungslosen und piinkt-
lichen Zugverkehrs. Dazu gehort auch
die Bearbeitung eingehender Fplo
auf dem Stellwerk. Dies beinhaltet
das Durchsehen aller Informationen
und Hinweise, die in der Fplo ste-
hen, und anschliefend die manuelle
Ubertragung der relevanten Daten in
eine tabellarische Ubersicht: den Vor-
druck der AnoZ. Das erhhte Aufkom-
men der Fplo verursacht bei den Fahr-
dienstleitern auch einen erhohten
manuellen Aufwand.

Bereits an dieser Stelle wird deut-
lich, dass das jetzige Verfahren nicht
fir die groe Anzahl an Fplo aus-
gelegt und zudem technisch veral-
tet ist. Die Fplo-DB zielt darauf ab,
dem Fahrdienstleiter ein Verfahren
zur Verfiigung zu stellen, das den
Umgang mit der grofen Anzahl an
Fplo vereinfacht.

Die urspriingliche Idee, den Prozess
zu digitalisieren, stammt von einem
Kollegen aus dem Regionalbereich
Ost, der den veralteten Prozess bei
Fahrplandnderungen im Arbeitsalltag
wahrnahm und eine Chance darin
sah, die Fplo zu digitalisieren. Daran
hat die Zentrale der DB Netz AG im
Jahr 2016 angekniipft. Gemeinsam
mit einem IT-Dienstleister wurde
eine Datenbank entwickelt, welche
die Fplo zentral einliest, auswertet
und die Daten in aufbereiteter Form
anzeigt: die Fplo-DB.
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Exkurs: Wo kommen die
Fahrplananordnungen her?

Vor dem Hintergrund, die Zugfahrten flexibler zu gestal-
ten und somit besser auf den aktuellen Markt reagie-
ren zu konnen, melden EVU ihre Zugfahrten vermehrt als
Ziige des Gelegenheitsverkehrs an. Darunter fallen alle
Zugfahrten, die auflerhalb des Netzfahrplans verkehren,
z.B. Sonderziige bei Fuflballspielen. Generell werden
ca. 1/3 aller Guterzuige, die jahrlich verkehren, als Ziige
des Gelegenheitsverkehrs angemeldet. Die Abweichun-
gen und Ergdnzungen zum Netzfahrplan werden in Form
von Fplo an den Fahrdienstleiter tibermittelt. Doch wer
gibt den Anstof fiir eine Fahrplanabweichung und wo
kommen die Fplo her?

Im ersten Schritt meldet das EVU den Bedarf fiir Ziige
des Gelegenheitsverkehrs im Trassenportal Netz (TPN)
an. Das TPN ist das zentrale Trassenbestellmedium der
DB Netz AG fiir den Netzfahrplan und den Gelegenheits-
fahrplan. Im TPN kann das EVU detaillierte Angaben fiir
die gewiinschte Zugfahrt machen, z.B. Angaben zum
Verkehrszeitraum und zum Fahrtverlauf fiir die geplante
Zugfahrt.

All diese Informationen bendtigt der Trassenkonstrukteur.
Auf dieser Basis erfolgt die Planung und Konstruk-

tion der gewiinschten Trasse durch die DB Netz AG.

Der Trassenkonstrukteur versucht, im Rahmen der vor-
handenen freien Kapazitdten, die Anfrage des EVU
umzusetzen. Fiir die Konstruktion der Trasse stehen
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dem Trassenkonstrukteur verschiedene Systeme zur
Verfiigung. Sobald die Trasse konstruiert ist, wird die
entsprechende Fplo generiert und liber ein Versand-
system mit dem Namen ,,Leporello® an die betroffenen
Stellwerke und an das betroffene EVU versendet.

Neben dem Gelegenheitsverkehr ergeben sich Anderun-
gen am Netzfahrplan auch durch Baumafinahmen. Alle
baubedingten Malnahmen werden in der Baubetriebs-
planung gebiindelt und koordiniert. In enger Zusammen-
arbeit mit dem Baufahrplan werden die Einschrankungen,
die sich dadurch fiir den Zugverkehr ergeben, geregelt
und zusammen mit den EVU abgestimmt. Sobald die
Trassen unter Beriicksichtigung der BaumaBnahmen kon-
struiert wurden, wird auch hier eine Fplo erstellt und an
die betroffenen Stellwerke und EVU versendet.

Die Fplo wird auf dem Stellwerk tiber LeiDis-FI (Leit-

system Disposition Flacheninformation) oder per Fax/
Multifunktionsdrucker empfangen und automatisch ausge-
druckt. Die Abbildung 1zeigt den Prozess der Bearbeitung
der Fplo nach der Richtlinie 408.0401 der DB Netz AG.

Welche Moglichkeiten bietet die neue
Fplo-DB?

Die Fplo-DB erspart dem Fahrdienstleiter den bisherigen
manuellen Aufwand, indem sie eingehende Fplo digita-
lisiert sowie relevante Informationen herausfiltert und
diese aufbereitet.

Abbildung 1: Prozess der Bearbeitung einer Fplo nach Richtlinie 408.0401

= Fahrplananordnung (Fplo) ist
erstellt und wird vom Fahrplan-
Bearbeiter mittels Leporello an
das Stellwerk gesendet

= Auf dem Stellwerk wird Fplo per
LeiDis-FI oder
Fax/Multifunktionsdrucker
empfangen und automatisch
ausgedruckt

(AnoZ)

= Der Fahrdienstleiter (Fdl) nimmt
Fplo in Papierform aus dem
Druckgerat

o Anee | nnus

= Lesen der Fplo und Identifikation der
relevanten Informationen (teilweise bis
zu 250 Seiten)

= Handschriftliche Ubertragung der
erforderlichen Angaben der Fplo in die =
LAnordnungen tiber den Zugverkehr*

| hescrtenen e den Dot ||

[

Durchfiihren der Zugfahrt unter
Beachtung der Angaben in den
AnoZ und Fplo in der
Tagesmappe

Durchstreichen der gefahrenen
Ziige in der AnoZ

= Ablegen und Einsortieren der
ausgedruckten Fplo in der Tagesmappe
unter giiltigen Verkehrstagen
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Quelle: DB Netz AG/Projekt Digitale Erreichbarkeit auf Stellwerken
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Fplo-Erzeugung Fplo-Versand

Fplo aus
Gelegenheits-
verkehr

I: Fplo

Fplo baubedingte
MaRnahmen

Fplo Leporello
Versandsystem

(Bau-Fplo)

-

AR

Zentrale Sammlung Bereitstellung im Stw

AnoZ
(digital)

Fplo-
Datenbank

Rﬁckfa lebe
Multifunktions- -3
drucker

Fplo Erstellung Dateiversand Leporello

= Im Gelegenheitsfahrplan
und Baufahrplan werden die
Fplo erstellt

= Die Fplo werden liber ein
Versandsystem an die Fplo-
DB versendet

Dateiversand Leporello Weboberflache der Fplo-DB

Die aufbereiteten Daten werden dem
Fdl in einer Weboberflache dargestelit

= Die Fplo werden in die Fplo- L]
DB eingelesen, ausgewertet

und aufbereitet = Ein Multifunktionsdrucker dient als

Riickfallebene

= Nicht digitalisierte Fplo werden tiber den
Multifunktionsdrucker ausgedruckt

Abbildung 2: Prozess der Bearbeitung einer Fplo mit der Fplo-DB

Zundchst ldsst sich die Fplo-DB liber den Webbrowser der
LeiDis FI-Stationen (Ein- und Ausgabe Station) des Fahr-
dienstleiters aufrufen. Damit steht sie dem Fahrdienst-
leiter unmittelbar an seinem Arbeitsplatz zur Verfligung.
Fiir Fahrdienstleiter, denen keine LeiDis FI-Station-EAS zur
Verfligung steht, z.B. in den Betriebszentralen, wurde eine
Alternative geschaffen. Die Fplo-DB kann hier {iber einen
stationdren Rechner aufgerufen werden, der direkt mit
dem Netzwerk Biirokommunikation unternehmensweit
(BKU) verbunden ist. Der Aufruf der Fplo-DB tiber mobile
Endgeréte, z.B. Tablets, ist in Planung.

Die Fplo-DB empfangt jede Nachricht, die {iber das Ver-
sandsystem Leporello versendet wird. Nachrichten, die
nicht tiber Leporello versendet werden, erscheinen nicht
in der Fplo-DB. Dies betrifft z.B. Fahrplanmitteilungen,
welche direkt von der Betriebszentrale an das betreffende
Stellwerk gesendet werden.

Nach Eingang einer Nachricht wird die Fplo-DB aktiv,
denn sie verarbeitet und digitalisiert die eingehenden
Fplo. Dazu nutzt die Fplo-DB einen Algorithmus. Ein
Algorithmus ist eine Reihe von Anweisungen, die Schritt
fiir Schritt und in einer bestimmten Reihenfolge ausge-
fuhrt werden, um eine Aufgabe zu bewaltigen. Der Algo-
rithmus, der in der Fplo-DB arbeitet, liest die Informa-
tionen der eingehenden Dokumente Schritt fiir Schritt
aus und speichert diese anschlieBend in der Daten-
bank. Das Ergebnis sind digitalisierte Fplo sowie die
tibersichtliche Darstellung aller Informationen auf der

6

Quelle: DB Netz AG

Benutzeroberflache der Fplo-DB. Die Abbildung 2 stellt
den Prozess der Verarbeitung von Fplo mit der Fplo-DB
dar. Doch hier hort die Arbeit der Fplo-DB noch nicht
auf, denn diese ist auch in der Lage, aus den digitali-
sierten Fplo automatisch eine digitale AnoZ zu erstellen.
Somit kann das manuelle Ubertragen der Informationen
aus einer Flpo in den Vordruck der AnoZ entfallen. Auch
der Ausdruck fiir digitalisierte Fplo ist dadurch nicht
mehr notwendig, und es wird eine enorme Menge Papier
gespart. In der Fplo-DB kdnnen Fahrdienstleiter dann
ganz komfortabel, z.B durch die Eingabe der Zugnum-
mer, nach digitalisierten Fplo suchen.

Die digitale AnoZ hialt mehrere Vorteile bereit: Anzeige
der richtungsbestimmenden Betriebsstellen, mehrere
Betriebsstellen-Spalten, Anzeige von automatisiert aus-
gelesenen Besonderheiten, direkte Verkniipfung des ein-
getragenen Zuges mit der Fplo, Suchfilter, Sortierung nach
Uhrzeit oder Zugnummer (Abbildung 3).

Jedoch gibt es auch Fplo, die nicht digitalisiert werden
konnen. Sofern eine durch Leporello versendete Fplo vom
Standardformat abweicht, ist es dem Algorithmus nicht
mehr moglich, das Dokument als Fplo zu erkennen und
die Informationen Schritt fiir Schritt auszulesen. Dies gilt
ebenfalls fiir Dokumente, die formal keine Fplo sind, z.B.
Unwetterwarnungen. Uber ein Statussymbol wird der Hin-
weis gegeben, dass die Fplo oder das Dokument nicht
vollstandig digitalisiert wurden. Diese Dokumente werden
weiterhin automatisch ausgedruckt.
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Abbildung 3: Darstellung der digitalen AnoZ in der Fplo-Datenbank

Die Ziige oder die Anweisungen der nicht-digitalisier-

ten Dokumente konnen dann allerdings durch den Fahr-
dienstleiter tiber eine Eingabemaske manuellin der
digitalen AnoZ der Fplo-DB nachgetragen werden. Die
Funktion, mehrere Verkehrstage auszuwahlen, ermoglicht
den Nachtrag mit einem Klick. Ein wiederholtes manuelles
Eintragen an mehreren Verkehrstagen ist somit nicht mehr
notwendig.

Damit sich die Einlesequalitdt der Fplo in die Fplo-DB ver-
bessert, gibt es einen regelmafiigen Austausch mit dem
Bereich Fahrplan. Dadurch werden die Ersteller der Fplo
sensibilisiert und darauf aufmerksam gemacht, dass
bestimmte Angaben bei der Fplo-Erstellung dazu fiihren,
dass die Fplo nicht von der Datenbank eingelesen werden
konnen. Ziel ist es, eine erhghte Standardisierung bei der
Fplo-Erstellung zu erreichen, sodass die Anzahl der nicht-
digitalisierten Fplo reduziert werden kann.

Wie geht es nach der Inbetriebnahme mit der
Fplo-DB weiter?

Aktuell steht die Fplo-DB in allen Regionalbereichen zur
produktiven Nutzung zur Verfiigung. Die Freischaltung
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Quelle: DB Netz AG

der Fplo-DB erfolgt in zwei Stufen. Standardmafig ist
in allen Regionalbereichen die Freischaltungsstufe 1
erfolgt. Das bedeutet, dass die Fplo-DB {iber die LeiDis
FI-Stationen verfligbar ist. Allerdings werden die einge-
henden Fplo weiterhin ausgedruckt und das herkémm-
liche Verfahren zum manuellen Fiihren der AnoZ bleibt
unverdndert.

Sobald die Endanwender eines Stellwerks in die
Nutzung der Fplo-DB eingewiesen sind, kann die Frei-
schaltung in Stufe 2 erfolgen. Ab diesem Zeitpunkt kann
die Datenbank vollumfanglich genutzt werden, digitali-
sierte Fplo werden nicht mehr ausgedruckt und auf das
handschriftliche Fiihren des Vordrucks AnoZ kann ver-
zichtet werden.

Auch nach der Inbetriebnahme wird an der Weiterent-
wicklung der Fplo-DB gearbeitet. So sind fiir 2021 neue
Versionen der Fplo-DB geplant, die den Anwendern
zusatzliche und verbesserte Moglichkeiten bieten. Die
Einfiihrung der digitalen Datenbank bedeutet nicht nur
eine enorme Erleichterung fiir die Fahrdienstleiter, mit
dieser Initiative leistet die DB Netz AG auch ihren Beitrag
zum Klimaschutz durch einen bewussteren Umgang mit
Ressourcen.
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Regelmafiige Fortbildung fiir Mitarbeiter im Betrieb der DB Netz AG

FIT Bahnbetrieb 2021 fiir Disponenten/
Netzkoordinatoren, Stellwerkspersonal,
Schrankenwadrter und Bahniibergangsposten

Tina Jaide, Fachliche Qualifizierung Betrieb, DB Netz AG, Frankfurt am Main

Bereits 2020 gab es aufgrund der Pandemie neue Formate fiir die Durchfiihrung des FIT
(Fachliche Information und Training) fiir Mitarbeiter im Betrieb. Die regelméaflige Fortbil-
dung, beispielsweise der Notfallmanager und Notfallleitstellenbediener, wurde im vir-
tuellen Klassenzimmer umgesetzt und wird auch 2021 so fortgesetzt. Fiir Disponenten/
Netzkoordinatoren, fiir das Stellwerkspersonal sowie fiir die Schrankenwdrter und die
Bahniibergangsposten wurden die zu vermittelten Pflichthemen ab Juni 2020 statt in
Prasenz in Selbstlernunterlagen zusammengefasst und den Mitarbeitern zum Selbst-
studium zur Verfiigung gestellt. Fiir die Tatigkeitsgruppen Fahrdienstleiter, Weichenwarter
und Schrankenwarter wurden zusatzlich Sprechstunden zur Kldarung von Fragen und zum
fachlichen Austausch angeboten.

Aufgrund der aktuellen Situation wird auch das Format des  und istin der Abbildung 1 auf Seite 9 fiir ausgewdahlte

FIT 2021 angepasst. Die Durchfiihrung des ,,FIT Mitarbeiter ~ Funktionen im Detail beschrieben. Fiir die Durchfiihrung

auf Betriebsstellen® orientiert sich am FIT 2020 und an den  des ,,FIT Mitarbeiter auf Betriebsstellen® fiir das Jahr 2021
Vorgaben laut Richtlinie (Ril) 046.2002. Das Soll an Unter-  werden die Vorgaben entsprechend der Ril 046.2002A01
richtsstunden fiir das FIT 2021 wurde teilweise angepasst wie folgt neu geregelt.

8 BahnPraxis B1| 2021



Abbildung 1:
Neuregelung fiir die
Durchfiihrung ,,FIT Mit-
arbeiter auf Betriebs-
stellen® (Auszug)

Ubersicht der Themen fiir Dispo-
nenten und Netzkoordinatoren

Sehen Sie hierzu bitte Tabelle 1. Fiir
die Mitarbeiterin den Betriebszen-
tralen der DB Netz AG erfolgt die
Umsetzung der FIT Themen 2021 mit
einer standardisierten Selbstlern-
unterlage. Diese Unterlage wird aktu-
ell gemeinsam mit den Fachtrainern
Netzdisposition fiir die verschiede-
nen Themen entwickelt und wird ab
Februar 2021 zur Bearbeitung durch
die Teilnehmer am FIT zur Verfiigung
stehen. Je nach Eignung des Themas
wird tiber eine teilnehmeraktive Auf-
bereitung in der Selbstlernunterlage
eine moglichst abwechslungsreiche
Einbindung der Mitarbeiter sicher-
gestellt.

Neben aktuellen fachlichen Themen
und Informationen zu neuen Funktio-
nen in den IT- Systemen wird es auch
einen ersten Einblick in das vorgese-
hene Konzept fiir die ab Mitte 2021
beginnenden Schulungen fiir das
neue Dispositionskernsystem LeiDis-D
(Leitsystem Disposition) geben.

Ubersicht der Themen fiir Fahr-
dienstleiter (ESTW und auf
Blockstellen), Zugleiter sowie
Weichenwadrter

Die Themen werden in Tabelle 2 dar-
gestellt. Fiir Fahrdienstleiter (Fdl)
(auBer auf Blockstellen) ist die Durch-
fihrung von Simulationstrainings vor-
gesehen, in denen das Anwenden der
neuen Regelwerksdanderungen geiibt
wird. Der zeitliche Abstand zwischen
Selbststudium und Prasenzunterricht
soll so kurz wie moglich gewahlt wer-
den und darf maximal vier Monate
betragen.
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Eortbildungspflichtige Tatig-| yg | Bemerkung
eit

1.1 | Disponenten/Netzkoordinato- 6 - FortbiIdunF durch Selbststudium mit standardi-

ren der Betriebszentra- sierter Teilnehmerunterlage in selbstdisponier-
len/Netzleitzentralen tem Arbeiten

1.2 | Fahrdienstleiter/Zugleiter 14 | - Fortbildung durch Selbststudium mit standardi-
sierter Teilnehmerunterlage in selbstdisponier-
tem Arbeiten: 8 UE

- Austausch in Prasenz zur Klarung offener Fra-
gen aus der standardisierten Unterlage und
Vertiefung Anderung Regelwerk: 2 UE

- Simulationstrainjng: 4 UE
inkl. Vertiefung Anderung Regelwerk fiir

e SpDrS-Fdl

 Fdl Mechanik

« Uibrige Stellwerkstechniken in geeigneter
Weise

- Der zeitliche Abstand zwischen Selbststudium
und Prasenzunterricht soll so kurz wie moglich

ewdhlt werden, und darf maximal 4 Monate
etragen.

1.3 | ESTW-Fahrdienstleiter 20 |- FortbildunF durch Selbststudium mit standardi-
sierter Teilnehmerunterlage in selbstdisponier-
tem Arbeiten: 8 UE

- Simulationstraining: 12 UE
inkl. Klarung offener Fragen aus der standardi|
sierten Unterlage und Vertiefung Anderung
Regelwerk

I.4, | Fahrdienstleiter auf Blockstel- 8 |- FortbiIdunF durch Selbststudium mit standardi-

1.5 | len, Weichenwarter sierter Teilnehmerunterlage in selbstdisponier-
tem Arbeiten: 6 UE

- Sprechstunde an festem Tag: 2 UE anzurech-
nen;

Bezl B oder Trainer stehen via Microsoft
Teams oder telefonisch zur Klarung von Fra-
gen und Schaffen von Verstandnis zur Verfii-
gung.

1.6, | Zugmelder, Schrankenwarter 6 | - Fortbildung durch Selbststudium mit standardi-|

1.7 sierter Teilnehmerunterlage in selbstdisponier-
tem Arbeiten: 5 UE

- Sprechstunde an festem Tag: 1 UE anzurech-
nen;

Bezl B oder Trainer stehen via Microsoft
Teams oder telefonisch zur Klarung von Fra-
gen und Schaffen von Verstandnis zur Verfi-
gung.

1.8 | Bahniibergangsposten 6 | - Fortbildung durch Selbststudium mit standardi-|
sierter Teilnehmerunterlage in selbstdisponier-
tem Arbeiten

Disponenten / Netzkoordinatoren Tabelle 1

Sekundarkodierungen 90 — 96 anwenden

VUAT (Verspatungsursachenanlageelementtyp) anwenden —

Abhéngigkeit zwischen VUAT und dem Kennzahl Monitoring der Lost

Units

Prognoselogik der DB Netz AG anwenden

Relevante Inhalte des Schienenlarmschutzgesetzes und Anpassung

Module in der Ril 420 kennen

Regeln beim Beférdern geféhrlicher Giter anwenden

Umgang mit Gro3stérungen professionalisieren

Neuerungen System Betrieb Live kennen

Fahrplanmitteilungen wegen fehlender Mindestbremshundertstel

erstellen

Aktuelles zu PRISMA (Projekt Re-Design Informations-Systeme Betrieb

und Modernisierung der Architektur)

Fahrdienstleiter / Zugleiter / ESTW- Fahrdienstleiter / Tabelle 2

Fahrdienstleiter auf Blockstellen / Weichenwaérter

Anderungen im betrieblichen Regelwerk anwenden

GSM-R, MaRRnahmen bei Stérungen durchfiihren (nicht Ww)

Starkes Netz — Betrieblich sicher unterwegs sein

Regeln beim Befordern gefahrlicher Gliter anwenden

Fahrwegprifung und Fahrwegsicherung durchfiihren (nicht Fdl auf

Blockstelle)

Zuglaufmeldungen durchfiihren (nur Zugleiter)

9
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Arten des Simulationstrainings konnen gemaf

Ril 046.2002 11(1) insbesondere sein:

« Training an Simulationsanlagen (z.B. BEST, SESAM,
Lehrstellwerke, Eisenbahnbetriebsfelder)

o Elektronische Fallbearbeitung (eFA) mittels Tablet

o Teilnehmeraktivierende Methoden (z.B. Planspiel,
Rollenspiel, interaktives Video)

« virtuelles Training mit Virtual Reality (VR)/ Augmented
Reality (AR)

Das Simulationstraining im FIT 2021 der ESTW-Fd| erfolgt
an der ESTW-Simulationsanlage. Bei den SpDrS-Fdl
kommt die SESAM-Simulation zum Einsatz, bei den

Fdl mechanische Stellwerke konnen Lehrstellwerk, VR
(zunéchst an den Teststandorten) sowie Tafelstellwerk
genutzt werden. Das Simulationstraining der Fdl der ibri-
gen Stellwerkstechniken wird in geeigneter Weise durch-
gefiihrt. Hierflir kommen teilnehmeraktivierende Metho-
den wie Rollenspiele zum Einsatz. Alternativ ist auch die
Teilnahme am Simulationstraining fiir SpDrS-Fdl bzw. Fdl
Mechanik moglich.

Ubersicht der Themen fiir Schrankenwirter und
Bahniibergangsposten

Die Themen werden in Tabelle 3 dargestellt. Dariiber
hinaus zeigt Abbildung 2 ein Beispiel aus der Selbstlern-
unterlage 2020 fiir Schrankenwarter. Testen Sie ihr Wissen
und Uberpriifen Sie die Antworten mithilfe eines Spiegels.

Die Selbstlernunterlage

Die Pandemie hat in diesem Jahr spontanes Handeln in
Bezug auf den laufenden FIT gefordert. So wurde in rela-
tiv kurzer Zeit aus den {iber Monate erarbeiteten Unter-
richtsunterlagen ein ,,Lernheft“ fiir das Selbststudium
zusammengestellt. Mit viel Herzblut wurde der Aufbau
gestaltet, damit der Anwender eine ansprechende, leicht
verstandliche und l6sbare Unterlage erhdlt. So wurde gro-
Ben Wert auf einleitende Erklarungen und Visualisierung
der unterschiedlichen Themen gelegt (Abbildung 3). Zu
den Losungsmoglichkeiten und Kontrollfragen konnten
die Antworten in Spiegelschrift mittels des beigelegten
Spiegels gepriift werden. Positive Riickmeldungen aus
den Regionen bestdrken darin, diese Art der Unterlage
auch fiir 2021 zu entwickeln. Allerdings mit dem Zusatz,
dass Pflichtthemen fiir ausgewahlte Zielgruppen in Form
von Simulationstraining und Besprechungsterminen ver-
tieft werden.
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Themen fiir Schrankenwarter / Bahniibergangsposten

Anderungen des betrieblichen Regelwerks anwenden

Regeln der betrieblichen Kommunikation anwenden

Bahnibergange ersatzweise sichern

GSM-R, MaRnahmen bei Stérungen durchfiihren (nicht
Bahniibergangsposten)

Tabelle 3

Herausforderungen die taglich auf Sie zukommen kénnen

1. Die Lichtzeichenanlage ihres BU ist defekt und zeigt dauerhaft rotes Licht. Wie handeln
Sie?
rd

Eaupcil alsncpcinuiasupiicy, ScUr ReUCDeRpacUINCY I SIcpa”
HEFRUAMIGU PO VIPEYEU MK 200U T} GCPURC IO ERINCIATIICN QO ML DOqOaL
WOIQeU 2% 6 2L 99 EASE' DE G Fonsecpeususte Seamy ' =t Seusme oot

2. Kann man die Polizei hinzuziehen, um den Verkehr in besonderen Situationen (z.B.
Hindernis auf der StraRe direkt hinter einem BU) zu regeln?
4

78" YWy geL Loe| eyojll Bel WEIQEKElE TPEL 96U LOI' G3L Q6 WL 2 Adtergugily

Quelle: DB Netz AG

3. Alle Gleise Ihres BU wurden zu Baugleisen erklart. Dies wurde Ihnen vom Fdl mitgeteilt.
Was heil3t das fiir die Sicherung des BU?
/

LAl DIs Ksleinulisu Lrezey jpuel 2cpcy Aousdew

MUFBLEISGU] LSDREY" AMEUU 21 KEIUG D63 GWEISU FEpEU" LEKTURGLEY T3 152 et
pdicusuuey 2eper L g6 2penll gee B AGUNOUICH 20q MG 26 GIpC] LNl
el gw pEmopeily FOLE) 20 FRR P o BoRi QTR
parficiz AN KIUBCHEHUS (U G6L BS0S MKG K 6L HeBE £ ynaeBs (NGl g
ACiEN22GENUE (1L q92 ELYMIES G2 Banbiece 1 ¢ Acislcy cuel BeY LaAEY W

Abbildung 2: Test aus der Selbstlernunterlage 2020

1.2 Struktur der Selbstlernunterlage
Diese Unterlage wurde fiir alle Bediener von Stellwerken konzipiert. Lerninhalte fiir
unterschiedliche Tatigkeiten sind b d ichnet.

B

Mﬂ‘ Fahrdienstleiter
Lugleiter
Fahrdienstleiter auf Blockstellen
Welchenwsirner
Zugmelder

&= Zum Bearbeiten dieser Unterlage sind die FV-DB (Ril 408) und das Signalbuch (Ril 301)
= erforderlich. Zusdtzlich wird ein Spiegel bendtigt.

weiterer Symbole in dieser Unterlage
] Aufgabenstellung
#  Platzfir lhren Lasungsweg

"__I Spiegel

A Wichtige Hinweise

Quelle: DB Netz AG

@ Allgemeine Informationen

Bei Fragen zur Bearbeitung der Unterlage wenden Sie sich bitte an lhren zustindigen Bezirks-
leiter Betieb bzw. Trainer.

Abbildung 3: Auszug aus der Selbstlernunterlage 2020

BahnPraxis B1] 2021
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Neuausrichtung ab Januar 2021

SICHERUNGSAU)

'd-x-....._

- 4 Y

Neue Funktionsausbildung fiir Sicherungspersonal

Thomas Jensch, Arbeits- und Brandschutzmanagement, DB Netz AG, Frankfurt am Main

Bei der qualitatsgerechten Erbringung von Sicherungsleistungen bei Arbeiten im Gleis-
bereich darf es keine Abweichungen vom bestehenden Regelwerk geben. Diese Forderung
kann ohne eine qualitativ hochwertige, den Anforderungen unserer Zeit entsprechen-

de und zielgruppenorientierte Ausbildung nicht erreicht werden. Deshalb hat sich die

DB Netz AG entschlossen, die Funktionsausbildungen fiir Sicherungspersonal grundsatz-

lich zu tiberarbeiten.

»Wirschreiben das Jahr 2200. Dies sind...“Sicherlich ken-
nen noch einige dieses Intro einer Fernsehserie aus den
1970-ern. Eine ganz so lange Geschichte haben die Funk-
tionsausbildungen fiir Sicherungspersonal zwar nicht, aber
sie konnen auch schon aufviele Jahre zuriickschauen.

Wir schreiben jetzt das Jahr 2021 und die neuen Funktions-
ausbildungen fiir Sicherungspersonal gehen an den Start.
Die Neuausrichtung ist notwendig geworden, weil

« sich der Stand der Technik in der Gleisbaustellensiche-

rung stark geandert hat. Diesem Umstand wurde in den

letzten Jahren insbesondere durch ein stetig gewachse-
nes Portfolio an Funktionsausbildungen (ATWS - Auto-
matische Warnsysteme) Rechnung getragen.

sich die Techniken und die Arbeitsverfahren auf Gleis-

baustellen weiterentwickelt haben.

die Teilnehmer an Qualifizierungsmafinahmen veran-

derte Lehranspriiche haben.

eine attraktivere Aushildung ein wichtiger Baustein fiir

die Gewinnung von Sicherungspersonal ist.

e immer mehr ,,bahnfremde* Unternehmer Arbeiten im
Bereich von Gleisen ausfiihren, z.B. Vegetationsarbei-
ten und Winterdiensttatigkeiten, und deren Mitarbeiter
auch Sicherungsaufgaben wahrnehmen.
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Alle diese Punkte waren der Anlass, die Funktionsausbil-
dungen fiir Sicherungspersonal auf den Priifstand zu stel-
len, zu reformieren und so zusammenzufassen, dass kiinf-
tig einzelne Funktionsausbildungen entfallen kénnen.

Konzeption

Die Konzeption der Funktionsausbildungen fiir Sicherungs-
personal erfolgte in enger Zusammenarbeit mit praxis-
erfahrenen Fachexperten von Bildungstragern, Siche-
rungsunternehmen, Verbdnden der Sicherungswirtschaft
sowie verschiedener Fachlinien der DB Netz AG. Die bis-
her gesonderten ATWS-Funktionsausbildungen fiir Bedie-
ner, Monteur, Planer und technischer Funktionsabnehmer
entfallen kiinftig. Deren theoretische Inhalte werden in
die Funktionsausbildung Sicherungsposten bzw. Siche-
rungsaufsicht integriert. Der praktische Teil der bisherigen
ATWS-Funktionsausbildungen wird durch ein neu geschaf-
fenes ATWS-Praxistraining ersetzt. Bereits nachweislich
erworbene relevante Vorkenntnisse und Erfahrungen zum
Arbeiten im Gleisbereich werden zu Gunsten neuer Aus-
bildungsinhalte beriicksichtigt, wie z.B. zu den konkreten
Anforderungen resultierend aus dem Thema ldrmarmes

1
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Sichern. Zudem werden aufgrund des technischen Fort-
schritts hinféllige Themen, z.B. die bisher vermittelte
Typhonkunde, durch Themen wie MaSnahmen zum Einsatz
der Festen Absperrung im Bereich von Weichen ersetzt.
Insgesamt betrachtet werden wesentliche Zeitanteile von
der bisher im Schwerpunkt stehenden konventionellen
Baustellensicherung durch Sicherungs-/Absperrposten zu
Gunsten der technischen Baustellensicherung durch ATWS
und Feste Absperrung umgeschichtet.

Folgende neuen Funktionsausbildungen werden zum

1. Januar 2021 mit Aufnahme in das Regelwerk der

DB Netz AG als Richtlinie (Ril) in Kraft gesetzt:

* Ril 046.2526 — Funktionsausbildung zur Bahnsteig-
pflegekraft mit Aufgaben eines Antragstellers fiir betrieb-
liche Malnahmen
— Zeitlicher Umfang: 14 Unterrichtseinheiten

(verteilt auf 2 Tage — davon 1 Praxistag)

e Ril 046.2527 — Funktionsausbildung fiir Personen,
die sich selbst sichern oder in einer Gruppe von bis zu
3 Personen die Sicherung iibernehmen sollen
— Zeitlicher Umfang: 28 Unterrichtseinheiten (verteilt auf

4Tage — davon 1 Praxistag. Dieser kann entfallen, wenn
bahnbetriebliche Erfahrungen vorhanden sind).

e Ril 046.2528 — Funktionsausbildung zum
Sicherungsposten
— Zeitlicher Umfang: 49 Unterrichtseinheiten (verteilt auf

7 Tage). Diese neugestaltete Funktionsausbildung
beinhaltet den theoretischen Teil der bisher gesonder-
ten ATWS-Ausbildungen zum Bediener und Monteur.

e Ril 046.2529 - Funktionsausbildung zur Sicherungs-
aufsicht
— Zeitlicher Umfang: 105 Unterrichtseinheiten (verteilt

auf 15 Tage). Diese neugestaltete Funktionsausbildung
beinhaltet den theoretischen Teil der bisher gesonder-
ten ATWS-Ausbildung zum Planer ATWS. Zudem wer-
den in dieser Funktionsausbildung kiinftig auch Kom-
munikation, Konfliktverhalten, Mitarbeiterfiihrung und
Arbeitsschutzthemen vermittelt.

e Ril 046.2531 - Funktionsausbildung zum
Sicherungsiiberwacher
— Zeitlicher Umfang: 42 Unterrichtseinheiten (verteilt auf

6 Tage). Diese Funktionsausbildung wird sich inhalt-
lich verandern. Dabei stehen die Themen der techni-
schen Gleisbaustellensicherung (Feste Absperrung/
ATWS) im Fokus.

ATWS-Praxistraining

Die bisher geltenden Funktionsausbildungen fiir ATWS
wurden zum 31. Dezember 2020 auf3er Kraft gesetzt. Die
bisher darin enthaltene praktische Ausbildung wird durch
das neu geschaffene ATWS-Praxistraining ersetzt. Bevor
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nach den neuen Richtlinien ausgebildetes Sicherungs-
personal (Sicherungsposten/Sicherungsaufsichten) an
einem ATWS als Bediener, Monteur oder Planer einge-
setzt werden diirfen, miissen diese fiir die entsprechende
Produktlinie des jeweiligen Herstellers, z.B. Kabel ATWS
inklusive unidirektionaler Funk, ein Praxistraining nach-
weislich absolvieren.

Fir alle Mitarbeiter, die bis zum 31. Dezember 2020

ihre Funktionsausbildung zum Sicherungsposten bzw.
zur Sicherungsaufsicht nach ,,altem Zuschnitt“ absol-
viert haben, und keine weiteren Funktionsausbildungen
im Bereich ATWS durchlaufen haben, gilt: Das ab dem

1. Januar 2021 vor dem Einsatz in der Produktlinie ATWS
geforderte Praxistraining wird entsprechend dem indivi-
duellen Ausbildungsstand ATWS verlangert. Dieses erwei-
terte Praxistraining kann beim Hersteller des ATWS oder
einem von der DB Netz AG anerkannten Bildungstrdger
absolviert werden. Fiir die Durchfiihrung des Praxistrai-
nings wurden gemeinsam mit den ATWS-Herstellern und
Bildungstrdgern Standards abgestimmt.

Der FIT fiir Sicherungspersonal wird ab 2021 um Schwer-
punkte zur technischen Gleisbaustellensicherung erwei-
tert. Der FIT fiir die ATWS-Funktionen (Bediener/Monteur/
Planer/technischer Funktionsabnehmer) entfillt im
Gegenzug.

Verdnderte Anforderungen an die Trainer

Auch die Trainer miissen sich mit der neuen Funktions-
ausbildung auseinandersetzen und die eigenen Kom-
petenzen erweitern bzw. ,,scharfen®. Dazu wurde das
Traineranforderungsprofil entsprechend angepasst und
ergdnzt. Ein wesentlicher Punkt ist die Auseinander-
setzung mit dem Thema technische Gleisbaustellen-
sicherung. Die Trainer miissen Praxistage auf technisch
gesicherten Gleisbaustellen sowie ein Grundseminar fiir
ATWS-Anlagen absolvieren.

Fazit

Mit der Neuausrichtung werden wesentliche Weichen

fur eine zukunftsorientierte Funktionsausbildung fiir das
Sicherungspersonal gestellt. Damit wird ein wichtiger
Beitrag flir ein weiterhin sicheres Arbeiten im Gleisbereich
geleistet. Hierfiir ein Dankeschon an alle Mitwirkenden.
Der Vollstandigkeit halber ist zu erwdhnen, dass die bis-
her erfolgreich absolvierten Funktionsausbildungen ihre
Giiltigkeit behalten.
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