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Schwerpunktheft

RegelmafBiige Fortbildung 2016

Unfallversicherung
Bund und Bahn




Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

die regelmdfiigen Leser unseres Heftes werden es bereits kennen und erwarten: Schwerpunkt der Dezem-
berausgabe ist auch in diesem Jahr das Thema ,,Regelmafiige Fortbildung®, fiir die sich bei der DB Netz AG
seit einigen Jahren die Bezeichnung ,,FIT* (Fachliche Information &Training) etabliert hat und die fiir einen
grof3en Teil der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die sicherheitsrelevante Funktionen ausiiben, Pflicht ist.

Jedes Jahr werden bereits ab Friihjahr die Themen und Zeitanteile fiir das kommende Jahr von Experten-
teams zusammengestellt, aufbereitet und mit den Interessenvertretungen abgestimmt. Dabei gilt es sowohl
bevorstehende Neuerungen im Regelwerk zu beriicksichtigen als auch aus Analysen von Unregelmafig-
keiten Schwerpunkte zu setzen.

Unser Titelbild:

Schnellfahrstrecke
Nirnberg — Ingolstadt
- Miinchen (NIM),
Ellok Baureihe 101
mit RE ,,Miinchen-
Nirnberg-Express®.

So lag der Fokus des FIT Bahnbetrieb fiir einen gro3en Teil der unterrichtspflichtigen Mitarbeiter — insbeson-
dere Stellwerkspersonal — bereits 2015 auf den gravierende Anderungen des Betrieblich-Technischen Regel-

werks — hier Richtlinie (Ril) 408, die seit 13. Dezember auch wieder Fahrdienstvorschrift hei3t (FV-DB).

. . . . . . Foto: DBAG/Claus Weber
Trotz der strukturellen und auch inhaltlichen Anderungen des Regelwerks d@ndert sich jedoch nichts am

Verbundsystem, das heif3t, an der Zusammenarbeit aller Beteiligten insbesondere im Stérungsfall bzw. bei
Bauarbeiten. Nur so funktioniert das Ziige fahren und das Rangieren sowie die Disposition des Zug- und
Rangierbetriebs und letztlich die Reisendeninformation auch in herausfordernden Situationen. Daher finden
Sie in diesem Heft sowohl Beitrdge zur Regelmafiigen Fortbildung fiir Mitarbeiter Betrieb der DB Netz AG -
insbesondere Stellwerkspersonal und Disponenten — als auch fiir Triebfahrzeugfiihrer und weitere Mitarbei-
ter im Bahnbetrieb DB Regio, Technische Fachkrdfte DB Netz AG, Bauiiberwacher, Sicherungspersonal und
Sicherungsiiberwachung runden das Bild ab, dass eben diese Zusammenarbeit eine wesentliche Klammer
der FIT-Unterrichte fiir die einzelnen Gruppen bildet.

.................

Fiir die Mitarbeiter Betrieb wird auch der FIT 2016 aufbauend auf den Unterrichten 2015 wesentliche Ele-
mente mit Bezug zur neuen Ril 408 haben. Diese Unterrichte werden vor allem geprdgt sein von der prak-
tischen Umsetzung, wie zum Beispiel dem Ausfertigen und Ubermitteln von schriftlichen Befehlen. Uber-
haupt spielt die mehr und mehr teilnehmeraktive Gestaltung des Unterrichts eine nicht zu unterschédtzende
Rolle. Praxisnihe - insbesondere in Form von Ubungen an Simulationsanlagen oder in Form von Fallbeispie-
len — sowie ein ausgewogener Methoden- und Medienmix erhalten die Aufmerksamkeit der Teilnehmer und
stdrken die Nachhaltigkeit des Unterrichts.

Ein Indiz, dass unsere Mitarbeiter den FIT als Instrument zur Erhaltung ihrer Handlungssicherheit begriifien
und akzeptieren ist auch die Tatsache, dass aus ihren Reihen selbst eigeninitiativ Themenvorschldge einge-
bracht werden. Einige wurden auch fiir 2016 wieder in den Themenkatalog aufgenommen, sei es verpflich-
tend oder als Angebotsthema.

Neben den FIT-Unterrichten in Form von klassischem Unterricht bzw. Praxistraining gibt es aber auch zuneh-
mend weitere Bildungsformate, wie zum Beispiel Gruppencoaching oder e-Learning in Form von WBT (Web
basiertes Training). Im Beitrag ,,FIT fiir Technische Fachkréfte“ erfahren Sie, welche Themen in Form WBT
geplant sind und welche Rahmenbedingungen dafiir vereinbart sind.

Sicher werden Sie unsere Meinung teilen, dass es auch fiir 2016 wieder gelungen ist, eine gute Basis fiir
optimale Qualifizierung zu schaffen ... viel Freude beim Lesen!

Wir wiinschen lhnen und lhren Familien ein gesegnetes Weihnachtsfest und einen guten Start ins neue Jahr
2016

lhr BahnPraxis-Redaktionsteam
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BahnPraxis Aktuell

Regelmafiige Fortbildung fiir Mitarbeiter im Betrieb der DB Netz AG

FIT Bahnbetrieb 2016 fiir Stellwerkspersonale,
Schrankenwarter und Bahniibergangsposten

'1 LH | -

|

Mario Rubel, DB Netz AG, Fachliche Qualifizierung Betrieb, Frankfurt am Main

Wie auch in den vergangenen Jahren ist das Schwerpunktthema der Dezemberausgabe der BahnPraxis
die Vorstellung der Inhalte der Regelmé&Bigen Fortbildungsunterrichte (FIT). Hinter der Abkiirzung FIT
verbirgt sich ,,Fachliche Information & Training®. FIT ist die Fortbildung fiir operative Mitarbeiter im
betriebssicherheitsrelevanten Bereich des Bahnbetriebes. Dort werden neben der Vermittlung von
neuen oder gednderten Verfahren insbesondere die bereits vorhandenen Kenntnisse und Fertigkeiten
der Mitarbeiter vertieft.

Hier erfahren Sie das wichtigste iiber FIT Bahnbetrieb fiir Stellwerkspersonale, wie zum Beispiel fiir
Fahrdienstleiter (Fdl), Zugleiter sowie Schrankenwdrter und Bahniibergangsposten.

Im Jahr 2015 lag der Fokus auf der im Dezember in Kraft tretenden Richtlinie 408. Fiir die
Stellwerkspersonale gelten daraus die Modulgruppen 408.01 - 408.06 ,,Ziige fahren“ sowie 408.48
»Rangieren®“. Neu ist nicht nur, dass die Richtlinie wieder Fahrdienstvorschrift, mit dem Zusatz

»der DB Netz AG*“, kurz ,,FV-DB“, genannt werden darf, sondern auch die Aufteilung von bisher neun in
nunmehr sieben Modulgruppen die fiir Fahrdienstleiter relevant sind.
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Pflichtthemen

Anderungen des Betrieblichen Regelwerks anwenden

Aufgabe des Fdl als Schaltantragsteller und im Umgang mit der Oberleitung anwenden

Auswirkung von Signalstellung auf die Piinktlichkeit von Ziigen verstehen

Regeln fir Priifen, Einstellen, Sichern, Auflosen von Fahrstrafien anwenden*

Manahmen bei Stellwerksausfall/Verbindungsausfall zwischen Betriebszentrale und Unter-
zentrale durchftihren**

*Thema auch im ESTW-Praxistraining, **Thema fiir Fahrdienstleiter der Betriebszentrale

Tabelle 1:
Pflichtthemen fiir Stellwerkspersonale (z.B. Fahrdienstleiter, Zugleiter, Weichenwdirter) (Quelle: DB NetzAG)

Angebotsthemen

Vordruck Befehle anwenden
Regelungen in Ortsstellbereichen anwenden
Regeln fiir Fahrten in Stumpfgleise anwenden*

Mafinahmen bei liegengebliebenen Zugen durchfiihren*

Fuihren betrieblicher Unterlagen anwenden

Kodierprozess anwenden

Grundsétze der betrieblichen Kommunikation erldutern

Merkhinweise und Hilfssperren zuscheiden

Regeln zu Bahniibergdngen der Uberwachungsart HP/FU/US anwenden*

Meldungen und Mafinahmen nach geféhrlichen Ereignissen und sonstigen Unregelmafigkeiten
erldutern, Regeln zum Rangieren anwenden*

Sicherungstechnische Plane anwenden

Manahmen bei Ansprechen/Ausfall HOA/FBOA durchfiihren,
Zugbeobachtung durchfiihren

Regeln beim Befahren des Gegengleises anwenden*

Manahmen bei Storung durchfiihren**

Zuglaufmeldungen durchfithren**

*Thema auch im ESTW-Praxistraining, **Thema fiir Zugleiter

Tabelle 2:
Angebotsthemen fiir Stellwerkspersonale (z.B. Fahrdienstleiter, Zugleiter, Weichenwdirter) (Quelle: DBNetzAG)

Themen fiir Schrankenwiérter/Bahniibergangsposten

Regeln beim ersatzweise Sichern mittels Hilfsposten anwenden*

UnregelmaBigkeiten beim Schlieen der Schranke / beim Sichern des Bahniibergangs auswerten*

Gefahren aus der Oberleitung erkennen*
MaBnahmen bei Gefahr durchfiihren*

Regelungen zur Sicherung von Bahniibergangen bei Sperrfahrten und Fahrten im Baugleis
anwenden**

Besonderheiten bei auBergewdhnlichen Eisenbahnfahrzeugen, autergewdhnlichen Sendun-
gen sowie bei auflergewdhnlichen Straflentransporten kennen**

*Pflichtthema, **Angebotsthema

Tabelle 3:

Themen fiir Schrankenwdrter und Bahniibergangsposten (Quelle: DB Netz AG)

Themen fiir Training mit Ergebnisfeststellung (TmE)

MaBnahmen beim Befordern gefdhrlicher Giiter anwenden

MaBnahmen beim Zuriicksetzen eines Zuges in den Bahnhof aufgrund einer unbefahrbaren
Stelle im Gleis durchftihren

MaBnahmen bei Weichenstérungen durchfiithren

MaBnahmen zur Weiterfahrt nach unzuldssiger Vorbeifahrt an haltzeigenden Signalen durch-
fuhren

GSM-R Kommunikationsverbindungen an einem Fahrdienstleiter-Arbeitsplatz anwenden

Tabelle 4:
TmE-Themen fiir Fahrdienstleiter

4

(Quelle: DB Netz AG)

Themen im Zusammenhang mit der
Neuherausgabe FV-DB

Auch im FIT 2016 werden die Teilnehmer
sich mitihrer Fahrdienstvorschrift beschaf-
tigen. Neben dem Thema ,Anderungen im
betrieblichen Regelwerk®, wo zukiinftige
Aktualisierungen teilnehmeraktiv behan-
delt werden, wird die Anwendung des neu-
en Befehlsvordrucks intensiv geiibt. Ge-
nerell wird das persdnliche Exemplar der
FV-DB im gesamten FIT-Unterricht eine gro-
e Rolle spielen. In den Fallen, in denen
Regelwerksbeziige erarbeitet werden, wird
ein Blick in die Richtlinie den Umgang mit
diesem fiir den Fdl wichtigsten Regelwerk
vertiefen und festigen.

Pflichtthemen

AuRerdem Pflichtthema ,,Anderungen im
betrieblichen Regelwerk” gibt es weitere
Themen, die zentral verpflichtend vorge-
geben werden (Tabelle 1). Wie das The-
ma ,Maf3nahmen bei Stellwerksausfall/
Verbindungsausfall zwischen Betriebs-
zentrale und Unterzentrale durchfiihren®,
das jahrlich seinen festen Platz im FIT fir
Fdl der Betriebszentrale hat, wird ab dem
kommenden Jahr das Thema ,, Aufgabe
des Fdl als Schaltantragsteller” in einem
regelmdfiigen Turnus fiir Mitarbeiter auf
elektrifizierten Strecken als fester Baustein
in den FIT-Themenkatalog aufgenommen.
Bei diesem Unterricht stehen neben dem
Lesen eines Schaltplanes insbesondere
das Uben von Schaltgesprachen und die
dazugehorige Dokumentation anhand von
Praxisfdllen im Mittelpunkt.

Ein , Evergreen“ im FIT-Themenkatalog
ist das Thema ,,Fahrwegprifung®. Auf-
grund von verschiedenen gefdhrlichen
Ereignissen wurde das Thema in die Rei-
he der Pflichtthemen aufgenommen. Das
Lernziel hierzu heif}t ,Regeln fiir Priifen,
Einstellen, Sichern, Auflésen von Fahr-
straBen anwenden®. Auf Grundlage von
Praxisfallen wird das Verfahren intensiv
er- und bearbeitet.

Wie eine Signalstellung sich auf die Plinkt-
lichkeit von Ziigen auswirkt und welche
Wirkzusammenhédnge dabei bestehen,
wird ebenfalls im zentral vorgegebenen
Unterricht als Pflichtthema behandelt. Hier
konnen die Teilnehmer ,,live” miterleben,
wie sich eine unterschiedliche Signalstel-
lung auf einen Zug auswirkt, der unterden
gleichen Voraussetzungen eine wesentlich
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differierende Fahrzeit bendtigt. Mehr seian
der Stelle noch nicht verraten...

Angebotsthemen

Es gibt bei derFortbildungin Form von FIT
noch zwei weitere Kategorien, in die die
Themen eingeteilt werden. Zum einen gibt
es Angebotsthemen, die ebenfalls zentral
entwickelt werden und zum anderen regio-
nale Themen, bei denen das ortliche Be-
triebsgeschehen und jeweilige Besonder-
heiten beriicksichtigt werden.

Beispiele zu der ersten Kategorie werden
Ihnen im Weiteren vorgestellt (Tabelle 2).

Mafinahmen bei liegengebliebenen
Ziigen durchfiihren

Das Liegenbleiben eines Zuges gehdrt
gliicklicherweise nicht zum tdglichen Be-
triebsgeschehen eines Fahrdienstleiters.
Gerade deswegen ist es wichtig fiir den Fall
geriistet zu sein, wenn er denn tatsdch-
lich einmal eintritt. Das ist Ziel jedes FIT-
Unterrichtes. Hier werden Moglichkeiten
der Streckenrdumung in verschiedenen Be-
triebssituationen auf Basis des Regelwerks
gemeinsam erarbeitet, umim entscheiden-
den Moment sicher handeln zu kdonnen.

Grundsétze der betrieblichen
Kommunikation erldutern

Manch einer hat sich durchaus schon ein-
mal die Frage gestellt, wozu man feste
Wortlaute im Betriebsdienst benétigt und
warum Vorgesetzte ,,empfindlich® reagie-
ren, wenn ein solcher fester Wortlaut nur
teilweise oder nichtrichtig verwendet wird.
Bereits in den ersten Minuten des FIT-Un-
terrichts wird jedem Teilnehmer deutlich
werden, dass diese festen Wortlaute unver-
zichtbarsind. Beweis dafiirist eine nachge-
sprochene Sequenz aus einem Praxisfall,
derzu einem gefdhrlichen Ereignis gefiihrt
hat. Die Teilnehmer festigen auf dieser Ba-
sis die Grundlagen, die fiir betriebliche Ge-
sprdche erforderlich sind.

Regeln zu Bahniibergangen der
Uberwachungsart HP/FU/US
anwenden

Bei der DB Netz AG gibt es verschiedene
Uberwachungsarten fiir Bahniibergénge.
»HP“ steht fiir Signalgesteuerte Bahn-
ibergangssicherungsanlage, ,,FU“ fiir
Ferniiberwachte Bahniibergangssiche-
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rungsanlage und ,,US*“ fiir zuggesteuer-
te Bahniibergangssicherungsanlage mit
Uberwachungssignal. Daneben gibt es
bei der DB Netz AG auch Mischformen. Bei
diesem Thema steht der Stérungsfall im
Vordergrund. Insbesondere wie sich eine
Stérung bei den unterschiedlichen Uber-
wachungsarten offenbart und welche be-
trieblichen Mafinahmen erforderlich sind,
um die jeweilige Stdrung zu beherrschen.

Regeln beim Befahren des
Gegengleises anwenden

Auch bei diesem Thema wird das Auftre-
ten von technischen Stérungen behan-
delt. Nachdem die Teilnehmer eigene Er-
fahrungen dazu ausgetauscht haben, wird
anhand von Praxisféllen die Durchfiihrung
von Zugfahrten auf dem Gegengleis bei ge-
stortem Gleiswechselbetrieb unter Beriick-
sichtigung der jeweiligen Stellwerkstech-
nik behandelt.

Themen speziell fiir Zugleiter

Fur Zugleiter gibt es zusatzlich spezielle
Themen, da es neben der Regeln der FV-DB
beim Zugleitbetrieb besondere Betriebs-
verfahren - Richtlinie 436 Zugleitbetrieb /
Richtlinie 437 Signalisierter Zugleitbetrieb
— gibt. RegelmagBiger Bestandteil des FIT-
Unterrichts sind die Zuglaufmeldungen. Im
FIT 2016 werden unter anderem mogliche
Fehlerquellen anhand von anonymisierten
Zugmeldebucheintragen identifiziert. Zu-
dem stellen sich die Zugleiter der Frage,
welche Mafinahmen bei Stérungen an PZB-
Einrichtungen (Einrichtungen der Punktfcr-
migen Zugbeeinflussung) und bei gestor-
ten Riickfallweichen anzuwenden sind.
Anhand eines Videos wird veranschaulicht,
wie eine Riickfallweiche aufgefahren und
wieder in Endlage gebracht wird.

Themen fiir Schrankenwarter und
Bahniibergangsposten

Die Tabelle 3 gibt einen Uberblick auf die
Themengebiete, die fiir die Schranken-
wadrter und Bahniibergangsposten entwi-
ckelt wurden. Auf den ersten Blick sehen
die Themen gleich aus, da das Einsatzge-
biet — der Bahniibergang — dies mit sich
bringt. Da die Arbeitsweise des Schranken-
warters sich aberim Vergleich zum Einsatz
eines Bahniibergangspostens wesentlich
unterscheidet, sind die Themen auch auf
die jeweilige Zielgruppe gesondert aufbe-
reitet. Auch hier gibt es Pflicht- und Ange-
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botsthemen. Bei beiden Zielgruppen gibt
esAnderungen im betrieblichen Regelwerk
(Richtlinie 456), die im Rahmen der Pflicht-
themen behandelt werden.

Training mit Ergebnisfeststellung -
TmE 2016

Zur Feststellung der Handlungssicherheit
absolvieren Fahrdienstleiter grundsatzlich
alle zwei Jahre ein Training mit Ergebnis-
feststellung. Dabei l6sen die Teilnehmer
praxisbezogene Aufgabenstellungen. Die
Themengebiete 2016, die Sie der Tabelle 4
entnehmen kénnen, basieren auf einzelnen
FIT-Themen des vergangenen Jahres. FIT-
Unterrichte werden in der Regel von Un-
terrichtenden der DB Netz AG, in der Re-
gel Bezirksleiter Betrieb oder Praxistrainer
Betrieb, durchgefiihrt. In Verbindung mit
einem TmE werden die Teilnehmervon DB
Training unterrichtet.

FIT-Entwicklung

Unser Ziel ist es, dass der FIT sowohl in-
teressant als auch fiir die tagliche Arbeit
unserer Mitarbeiter im Bahnbetrieb wert-
vollist. Die Unterlagen fiir den FIT werden
in einem Expertenteam von Praktikern fiir
Praktiker erstellt.

Eswareine Freude, mit einem so engagier-
ten Team und dessen exzellenten Fachwis-
sen sowie Hintergrundverstdndnis die
vorgestellten Themen zu entwickeln. Wie
bereits in der Vergangenheit nehmen wir
gerne lhre Hinweise und Anregungen zum
FIT Bahnbetrieb entgegen.

Abkiirzungen

FBOA  Festbremsortungsanlage
FU Ferniiberwacht

HOA Heifllduferortungsanlage
HP Hauptsignal

0s Uberwachungssignal
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Themen und Durchfiihrung

RegelmaBige Fortbildung fiir Disponenten und

Netzkoordinatoren

Conny Zeif3e, DB Netz AG, Referentin Produktionsmodell und Grundlagen,
Frankfurt am Main

Die Disponenten und Netzkoordinatoren der Betriebszentralen und der
Netzleitzentrale {iberwachen und disponieren den Betriebsablauf auf dem
gesamten Gebiet der DB Netz AG. Mit ihrer tdglichen Arbeit haben sie
einen wesentlichen Einfluss auf die Qualitdt des Zugbetriebes. Daher ist es
wichtig, dass sie stets iiber aktuelle Regelwerksanderungen, Fahrplan- und
Regulierungsthemen informiert werden und iiber Zusammenhangwissen
im Bereich Technik verfiigen. Diese Themen werden in der regelméafligen
Fortbildung FIT fiir Disponenten und Netzkoordinatoren beriicksichtigt.
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Die regelméaRige Fortbildung fiir Disponen-
ten und Netzkoordinatoren umfasst ins-
gesamt zwdlf Unterrichtsstunden jahrlich.
Davon werden sechs Unterrichtsstunden
als fachspezifischer Unterricht durchge-
fiihrt. Die verbleibenden sechs Unterrichts-
stundenwerden als Gruppencoaching dazu
genutzt, zeitnah wichtige Informationen,
beispielsweise Anderungen der Infrastruk-
tur bzw. des Fahrplans zu vermitteln und
vor allem aktuelle Praxisfélle der Region
aufzuarbeiten. Als begleitende Maf3nah-
men zum Qualifizierungserhalt der Dispo-
nenten und Netzkoordinatoren kann auch
die Durchfiihrung von Reisetagen und/oder
Seminaren beitragen.

Vorbereitung und Entwicklung

Der FIT Unterricht fur Disponenten und
Netzkoordinatoren wird durch ein Exper-
ten-Team, bestehend aus Fachexperten
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der Betriebszentralen, der Netzleitzen-
trale und der DB Netz AG Zentrale, erstellt.
Gemeinsam werden die Themenschwer-
punkte fiir die kommende FIT-Periode in
drei Workshops identifiziert und erarbeitet.
Die Besetzung des Experten-Teams mit Mit-
arbeitern der Betriebsfiihrung gewahrleis-
tet durch die eingebrachten Erfahrungen
und das enorme Wissen die Entwicklung
eines praxisnahen und interessanten Un-
terrichts. Die erarbeiteten Themen werden
nach Pflicht- und Angebotsthemen unter-
schieden. Pflichtthemen der Vergangen-
heit waren zum Beispiel:

e Auswirkungen von Neuerungen im
Regelwerk,

e RID (Ordnung fiir die internationale
Eisenbahnbefdrderung gefdhrlicher
Giiter),

e Gefahrliche Ereignisse und deren Ursa-
chen.

Durch die Definition von Pflichtthemen
soll die Handlungssicherheit der Dispo-
nenten und Netzkoordinatoren gestarkt
werden Das bietet eine sehr gute Mog-
lichkeit, Neuerungen im Regelwerk durch
Anwendungsbeispiele verstdndlich darzu-
stellen. Die Angebotsthemen werden nach
verschiedenen Ansadtzen ausgewahlt. Zum
einen werden die Vorschldge der Teilneh-
mer beriicksichtigt, aber auch neue krea-
tive Ideen finden hier Beachtung.

Fiir den FIT-Unterricht 2016 wurde mit der
Aufnahme des Themas: ,Auswirkungen
von Storungen auf die Disposition ken-
nen, Rotausleuchtungen im Bahnhof und
auf der freien Strecke“ dem Wunsch der
Disponenten entsprochen, dieses Themen-
gebiet genauer zu erdrtern.

Themen aus dem Katalog fiir 2016

Der Themenkatalog fiir FIT 2016 beinhaltet
11 verschiedene Unterrichtsthemen. Die
nachfolgende Abbildung 1 zeigt die The-
men fiir das Jahr 2016.

Hier ein Einblick in die erstellten Themen
fiir das Jahr 2016.

Qualitatssicherung im
Kodierungsprozess durchfiihren

Die Spurfiihrung des Verkehrssystems
Schiene erfordert einen grof3en Steuer- und
Regelungsbedarf bei der sicheren Durch-
flihrung von Verkehrsleistungen. Diese
komplexen Zusammenhdnge werden bei
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Storungen und UnregelmdBigkeiten in
Form von Verspatungsminuten sichtbar.
Das Kodieren dieser entstandenen Ver-
spatungen regelt die Richtlinie 420.9001
gleichermafen fiir die DB Netz AG und Ei-
senbahnverkehrsunternehmen (EVU). Ab-
bildung 2 zeigt, wie Verspdtungsminuten
erfasst, strukturiert und einer Ursache
zugeordnet werden. Insgesamt werden 53
Kodierungen unterschieden, diese lassen
sich in folgende Kategorien einteilen:

BahnPraxis Aktuell

e Storungen Infrastrukturbetreiber,

e Storungen EVU (DB AG und externe
EVU),

e Externe Einflusse,

e Sekundérstérungen (Folgen von Primar-
ursachen).

Wichtige Qualitatsverfahren der DB Netz
AG und der EVU bauen auf die kodierten
Zusatzverspdtungen auf. Die Ril 420.9001
ist deshalb Inhalt der Schienennetz-Benut-

Unterrichtsthemen fiir Disponenten und Netzkoordinatoren 2016

(Quelle: DB Netz AG)

Themen
(nur fur den fachspezifischen Unterricht, nicht fir
das Gruppencoaching)

1 | Techniken der Zugbeeinflussung verstehen
e Funktion und Wirkungsweise ETCS kennen
e Auswirkungen auf die Disposition kennen

Pflicht-
themen
Zeitvor-
schlag Min.

Angebots-
themen
Zeitvor-
schlag Min.

60

2 | Dispositionsziele und Dispositionsregeln anwenden

45

3 | Stérungsmanagement BZ/NLZ anwenden

45

4 | Qualitdtssicherung im Kodierungsprozess durchfiihren
e Zusammenhdnge im Kodierungsprozess kennen
e Kodierung durchfiihren
e [nhaltvon Stérungen beschreiben
e Bedeutung der Kodierung fiir die Verfahren der
DB Netz AG kennen

60

5 | Zusammenarbeit mit EVU — Kommunikation in der Disposition
e Verstandigung des EVU/Tf durchfiihren

e Verwendungvon Gruppenrufen

e Anwendungsfille

60

6 | Infrastruktur der DB Netz AG kennen

e QOrganisationsstrukturverstehen

e Fern- und Ballungsnetz sowie wichtige Korridore der
DB Netz AG kennen

e Neu- und Ausbauprojekte kennen

45

7 | Auswirkung von Stérungen auf die Disposition verstehen —
Storungen der ESTW-Technik kennen
e Handlungsabldufe der Fahrdienstleiter kennen und
Zeitaufwande abschdtzen kdnnen
e Anwendungsfille, z.B.
- Rotausleuchtung Strecke
- Rotausleuchtung Bf

60

8 | Auswirkung von Stérungen auf die Disposition verstehen —

Storungen an der Fahrbahn kennen

e Fehlercode fiir Fahrbahnschdden kennen (z.B. F1-Fehler)

e Auswirkungen auf die Verfiigbarkeit der Infrastruktur
einschatzen

45

9 | Regelwerk (Prozesse und Richtlinien) fiir die

Aufgaben der BZ anwenden

e [nhalte derrelevanten Regelwerke fiir die BZ kennen
(ZRWD, KRWD, Prozessportal, Prozesse, Richtlinien)

e Handhabung relevanter Regelwerke

60

10| Zusammenarbeit mit EVU - EVU mit ,,BZ-Info* informieren
e Kunden liber Einschrankungen der Infrastruktur informieren
e Zuverldssige Prognosen abgeben

® Prognosematrix anwenden

45

1

juy

Fiir das Aufgabengebiet relevante Signale bei der

DB Netz AG kennen

e Signale, Signalbegriff und deren Bedeutung kennen
und verstehen

e Auswirkung auf die Betriebsdurchfithrung bewerten

60
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zungsbedingungen (SNB) und somit Be-
standteil der Vertrage zwischen DB Netz
AG und den EVU zur Nutzung der Schie-
nenwege. In dieser Unterrichtseinheit wird
den Teilnehmern im Lehrgesprdch die Be-
deutung der Verspatungskodierung fiir die
Qualitdtsprozesse der DB Netz AG verdeut-
licht und die Hintergriinde sowie Zielstel-
lung des Prozessablaufes dargestellt.

Techniken der Zugbeeinflussung
ETCS (European Train Control System)

Derzeit gibt es in Europaviele unterschied-
liche Zugsicherungssysteme. Daherist es
erforderlich, dass tiber Grenzen verkehren-
de Triebfahrzeuge jeweils tiber die entspre-
chenden Sicherungssysteme verfiigen
missen. Die Zunahme des grenziiber-
schreitenden Eisenbahnverkehrs sowohl
im Personen- als auch im Giiterverkehr gab
letztendlich den Anstof zur Entwicklung
des einheitlichen europdischen Zugsiche-
rungssystems ETCS. Ziel ist es, die Vielfalt
der eingesetzten Zugbeeinflussungssys-
teme abzul6sen und einen einheitlichen,
interoperablen europdischen Standard
einzufiihren, um die Zuverldssigkeit im
grenziiberschreitenden Bahnbetrieb zu
steigern und einen durchgehenden Eisen-
bahnbetrieb ohne technische Barrieren zu
ermoglichen.

ETCS kannin Level 0 bis Level 3 unterschie-
den werden, in Abhdngigkeit von der Ei-

senbahninfrastruktur, der vorgesehenen

Kodierliste nach Ril 420.9001

Geschwindigkeit, betrieblichen Vorgaben
und den bestellten Kundenleistungen. In
der geplanten Unterrichtseinheit sollen
die Teilnehmer die verschiedenen Level
und die Betriebsarten von ETCS im Regel-
betrieb kennenlernen. Als Lehrmethode
kommen dabei Kurzvortrdge und Lehrge-
sprache zum Einsatz. Am Ende der Unter-
richtseinheit veranschaulicht ein Videofilm
zum Thema ETCS die erlernten Inhalte.

Auswirkungen von Storungen auf die
Disposition

Rotausleuchtungen auf der freien Stre-
cke und im Bahnhof verursachen eine
grofRe Anzahl an Verspdtungsminuten.
Aus diesem Grund ist es fiir Disponen-
ten und Netzkoordinatoren wichtig, ihr
Wissen tiber die Auswirkungen von Rot-
ausleuchtungen auf den Betriebsablauf
und damit auf die Disposition, zu erwei-
tern und zu festigen. In der Unterrichts-
einheit ,,Auswirkungen von Stérungen auf
die Disposition“ werden den Teilnehmern
Kenntnisse tiber Rotausleuchtungen auf
der freien Strecke und im Bahnhof, am
Beispiel eines elektronischen Stellwer-
kes, aus Sicht des Fahrdienstleiters ver-
mittelt. Dabei wird neben den zeitlichen
Rahmenbedingungen auch auf die Inhalte
derRil 408 ,,Zlige Fahren und Rangieren“
(Fahrdienstvorschrift) eingegangen. Im
Lehrgesprdch werden die Unterschiede
zwischen Abschittspriifung, Raumungs-
prifung und die damit verbundenen Auf-

gaben der Fahrdienstleiter, gemeinsam
mit den Teilnehmern erortert.

Fazit

Durch die Teilnahme der Disponenten und
Netzkoordinatoren der Betriebszentralen
und der Netzleitzentrale am FIT einschlief3-
lich Gruppencoaching, durch die Einbin-
dung von Reisetagen und individuellen
Seminaren kann der Qualifizierungserhalt
dieser Mitarbeiter optimal gefestigt und
erweitert werden. Des Weiteren kdnnen
sich gut geschulte Mitarbeiter einfacher
mit neuen Anforderungen identifizieren
und diese schneller umsetzen.

Um den FIT-Unterricht praxisorientiert und
anwenderbezogen zu gestalten, kdnnen
auch lhre Riickmeldungen und Hinweise
wertvolle Betrdge sein. Wenden Sie sich
an lhre Fithrungskraft oder direkt an uns.
Wenn Sie lhre Wiinsche oder Ideen fiir FIT-
Themen mitteilen, kénnen wir diese gege-
benenfalls beriicksichtigen.

(Quelle: DB Netz AG)

Kodierung der Zusatzverspatungen

Firdie blau unterlegten Kodierungen werden Storfalle angelegt, giiltig ab 13. Dezember 2015

Eisenb h (EIU) Eisenbahnverkeh h (EVU)
Betriebsplanung Infrastruktur Bauliche Grinde andere W Fahrzeuge EVU auf Externe Sekundire
Betriebsfihrung Technik Durchfiihrung Nachbarnetz Einfliisse Ursachen
Halezeituber Urnilawf- Externe Einfilisse Gefahriche
10 {Vertrieb) 20( O g 30 fahrstell 40 Nachster EIU 50 60 70| Machstes EVU |80 ndchstes EIU 50 E
Zugfolga-
Zughbildung durch . NLZ
21 k1] 41|  Vorheger EIU |51 Antrag EVU &1 71| Vorheriges EVU |81 91| wegen Vomang
anlagen EVU = Streik anderer Zoge
Zugioige-
L bei ; Anordnung NLZ -
12 Fehidisposition 22 32 52 L 62 82 92 | betrofener Zug war
Bauarbeiten Wittenung Verspalet
13| Vorbereitung (Batrieb) |23 Fahrbahn 53 e Lac 63 83 Schmierfilm 93 Wende
14| A s 24| Lk 54 Verkehrliche & 84 Behorden o4 Anschiuss
25 ;'"""‘ Leit "N"T‘ 85| Fremdeinwitkung | 95 Flageln
46| Anlagen DB Energle
27| Netrfahrzeuge 47|  Anisgensas |57 | Mene Meldung durch
18 Betriebliches Personal 28 Technisches Personal “Pouonllsaswbe 58 Verkehriiches Personal &8 Technisches
Metz Netz Energie EVU Personal EVU
" . " _ Sonstiges 545 und Sonstige verkehrliche Sonstiges
19| Sonstiges Betrieb Netz |29 | Sonstiges Technik Netz 49 DB Energie 58 Gronds EVU 89| Eunzeuge EVU
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Fachliche Information und Training (FIT) fiir Technische Fachkrafte

Neuerungen und Themenschwerpunkte 2016

Friedrich Layher, Nicole Lieb und Jasna Miiller, DB Netz AG, Fachliche
Qualifizierung Instandhaltungs- und Anlagenmanagement, Frankfurt am Main

Der FIT fiir Technische Fachkréfte im Bereich des Technik- und
Anlagenmanagements spiegelt mit seiner Vielfdltigkeit die taglichen
Herausforderungen der Mitarbeiter in den verschiedenen Gewerken

und Schnittstellenbereichen wider. Neuerungen in der Technik und die
Auffrischung vorhandenen Wissens stehen im Vordergrund der Unterrichte.
Methodisch werden mit dem klassischen Prasenzunterricht und der
Wissensvermittlung im Web basiertem Training (WBT) unterschiedliche
Akzente gesetzt. So dient der Prasenzunterricht — beispielweise durchgefiihrt
von einem Praxistrainer — auch zum Erfahrungsaustausch in der Gruppe,
wdhrend die Themen im WBT individuell festgelegt und auch zeitlich
individuell bearbeitet werden, wodurch unterschiedlichen Lernbediirfnissen
Rechnung getragen wird. Dariiber hinaus sind die WBT-Module zusdtzlich

zu den vorgeschriebenen Soll-Anteilen auch als freiwillige Lernbausteine
durchfiihrbar und bieten damit neue Chancen der Eigenqualifizierung. Der
FIT fiir Technische Fachkrafte unterstreicht damit die Erwartung der DB AG an
sehr gut qualifizierte Mitarbeiter und Auftragnehmer.

BahnPraxis B 12 | 2015

Die einzige strukturelle Anderung des
FIT fiir Technische Fachkrafte ist 2016 die
Zusammenlegung der FIT Bezirksleiter
Fahrbahn mit Aufgaben Schienentech-
nik-Uberwachung / Meister SU / Qualitéts-
iberwacher Schienenbearbeitung zum FIT
SU+QUS. Damit wird zum einen der bisher
bereits moglichen und vielfach genutzten
Anerkennungsregelung Rechnung getra-
gen, zum andern werden durch Verzahnung
der beiden Funktionen insbesondere die
Aufgabeniiberschneidungen und Schnitt-
stellen betont und die daraus entstehen-
den Synergien genutzt.

Im Folgenden stellen wir Ihnen themati-
sche Schwerpunkte des FIT fiir Technische
Fachkréfte vor. Die vollstandigen Themen-
tibersichten finden Sie in der FIT-Richtlinie
046.2002A05.

Betrieb fiir Technische Fachkrifte
(Mechaniker, Meister, Fachbau-
iiberwacher, Bauiiberwacher)

Die Betra (Betriebs- und Bauanweisung)
ist alltagliches Handwerkszeug der (Fach-)

9
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Bauiiberwacher, aber auch der meisten
Meister und Mechaniker. Die Auswertung
gefdhrlicher Ereignisse zeigt jedoch, dass
Vorgaben in einer Betra nichtimmerbeach-
tet werden oder die Kommunikation nicht
klar vollzogen wird. Dabei ist die Einhal-
tung und Umsetzung der Vorgaben nicht
nurwegen der betrieblichen Durchfiihrung
einer Baumafinahme notwendig, sondern
aufgrund des Arbeitsschutzes bei Arbeiten
im Gleisbereich und ggf. auch in der Ndhe
oder an Oberleitungsanlagen elementar.
Im Plenum werden daherwesentliche Ele-
mente einer Betra gemeinsam erarbeitet,
ehe mittels realer Fallbeispiele Analysen
vorgenommen werden, wie fehlerhaftes
Verhalten und damit gefdhrliche Ereignisse
vermieden werden kdonnen.

Bauiiberwacher/
Fachbauiiberwacher / Meister mit
Fachbauiiberwacherfunktion

Im Teil Technik Bauiiberwachung wird ne-
ben den Neuerungen insbesondere im
Bereich TSI und TEIV (Technische Spezi-
fikationen fiir die Interoperabilitdt und
Transeuropdische-Eisenbahn-Interope-
rabilitdtsverordnung) der Themenkom-
plex ,,Okologie, Umwelt, Abfall und Ent-
sorgung“ ausfiihrlich behandelt. Durch
die neu eingefiihrte umweltfachliche Bau-
tiberwachung besteht hier fiir viele Bau-

gelten folgende Regelungen

treffen

* dieses Modul kann jahrlich wiederholt werden

Fiir die Auswahl der eLearning-Module im FIT BUW 2016

" Alle Module aller Gewerke stehen kiinftig jedem Teilnehmern zur
freiwilligen Bearbeitung (ohne Teilnahmebescheinigung) zur Verfligung

NETZE

—

® Module, die bereits 2015 mit Teilnahmebescheinigung abgeschlossen
wurden, kénnen in 2016 nicht erneut bearbeitet werden und sind gesperrt

! Ausnahme: Gerwerk Ob/KIB — dv-gestiitzte Weicheninspektion *

" Die Teilnehmer kénnen fiir den FIT 2016 aus allen neuen und allen 2015
noch nicht mit Bescheinigung abgeschlossenen Modulen ihre Auswahl

Quelle: DB Netz AG/I.NPF 41

Regeln fiir WBT im FIT BUW

liberwacher Klarungsbedarf, inwieweit
umweltrechtliche Sachverhalte durch die
technische Bauiiberwachung abgedeckt
werden. Da der Bauiiberwacher fiir die Er-
fullung, Umsetzung und Kontrolle der Ab-
fallerzeugerpflichten zustandig ist, wird
dieser Teil nochmals separat beleuchtet
und mit Fallbeispielen vertieft.

In den gewerkespezifischen Teilen des FIT
Bauiiberwachung wird das technische Wis-
sen vermittelt. Ergdnzt werden diese Pra-
senzteile durch die WBT-Module, in denen
derTeilnehmer seinen Themenkatalog frei

Themen der Technik-Teile des FIT Bauiiberwachung 2016

zusammenstellen kann, indem er Module
aus seinem Gewerk oder aus Schnittstel-
lenbereich wahlt. Riickmeldungen zeigen,
dass das Lernangebot der WBT-Module
gern genutzt wird. So absolvierten bereits
im Pilotjahr 2015 die meisten Teilnehmer
mehr als die vier Soll-Stunden.

Meister LST/Signalmechaniker

Die Wahl derrichtigen betrieblichen Ersatz-
mafBnahme bei Arbeiten oder Stérungen an
Signalanlagen stellt die Fachkrafte LSTvor
eine grof3e Herausforderung. Vor diesem

Die Pflicht- und Angebotsthemen fiir den Prasenzunterricht
FIT BUW 2016 im Uberblick

TechnikBUW [TK _____JLsT ______|E_________[ObiKB

NETZE

Angebot
5

* Nur fiir Meister mit Funktion Fachbauiiberwacher

Neuerungen Neuerungen Neuerungen Neuerungen Neuerungen
Regelwerk Regelwerk TK Regelwerk LST Regelwerk E Regelwerk Ob/KIB
Okologie und 3S-Zentralen Lieferung und E-Bahnstmmleitungen: Verpressanker
Umwelt Fa. Telent Wertstoffprozess 1 Kreuzung
| Strecke/Oberleitung
Abfall und GSMRBSS | Stellwerke - Versetzen von Betonsanierung nach
A Entsorgung Re-Invest 1 Modulvertrége Bahnstromleitungs- Sivv
] masten unter
1 Spannung
Pflicht L iy T , ,
Zustandigkeiten far ] Abnahme von Oberleitungsmast- Kabelschottungen in
Zusammenhangs- | vorribergehenden fundamente Hochbauten
@& ====""maRnahmen * ] Lfst mit PZB Sicher.

Durchfithren von
Zwischenabnahmen bei

Lagereinbau bei
Briicken, Einbau von

Ola Fugenkonstruktionen -
~

Erdungsmalknahmen Bettungsreinigung §
Abgrabungen in 9

Gleisnahe §

Durchérterung %’

<

10
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Hintergrund werden bei diesem Thema im
ersten Schritt gemeinsam die Regelwerke,
die flir Arbeiten an Signalanlagen beach-
tet werden miissen, zusammengestellt.
Anschlieend wird die Frage geklart, wel-
che betrieblichen Manahmen erforderlich
sind, wenn Inspektionen nicht fristgerecht
durchgefiihrt wurden.

Neben der Recherche, ob die Inspektion
wirklich nicht fristgerecht durchgefiihrt
wurde oder die fehlende Dokumentation
Grund der Auswertung ist, mussin diesen
Fallen der Anlagenverantwortliche vor der
Ergreifung betrieblicher Ersatzmainahmen
einbezogen werden. Die Ersatzmafnah-
men sind in der Regel die gleichen wie bei
Arbeiten und Storungen und werden mit
Beispielen hinterlegt. In derausfiihrlichen
Gruppenarbeit sind Praxisfalle fiir betrieb-
liche ErsatzmaBnahmen zu verschiedenen
Techniken vorgesehen: Weichen, Bahn-
ibergdnge, Aufien- und Innenanlagen von
Stellwerken.

Meister TK/
Telekommunikationsmechaniker

Die Dokumentation der Instandhaltung an
TK-Anlagen gemaf Ril 861.02 bildet den
Rahmen zur Wiederholung der Grundlagen.
Ausldserist die Erweiterung der Fristenak-
tivitdten bei den meisten Technikgruppen

Teilnehmergruppen WBT 2016

um die Aktivitat ,,Uberpriifung der Instand-
haltungsdokumentation auf Vollstandig-
keit und Aktualitdt®. Mittels Beispielen
wird der Umgang bei fehlenden Dokumen-
ten aufgezeigt.

Die FIT-Themen wurden so aufgestellt,
dass sowohl Mitarbeiter der DB Netz AG
als auch der DB Kommunikationstechnik
teilnehmen kénnen.

Weichenmechaniker

Wie gewohnt deckt auch in diesem Jahrder
FITWeichenmechaniker das gewerkeiiber-
greifend breite Tatigkeitsspektrum ab: So
werden ,,Betriebliche Ersatzmafinahmen
bei Nichterreichen der Sollwerte“ mit Fo-
kus Weiche d@hnlich dem Thema der Meis-
ter LST/Signalmechaniker behandelt. Im
Oberbau-Teil wird auf die regelwerkskon-
forme Anwendung der eingesetzten Mess-
gerdte bei der dv-gestiitzten Inspektion
eingegangen. Und elektrotechnisch wer-
den die Grundlagen zur Riickstromfiihrung
wiederholt.

Meister Oberbau/
Fahrbahnmechaniker

Aufgrund der guten Erfahrungen mit einem
Rahmenthema werden auch 2016 mehrere
Themen unter einer Uberschrift zusammen-

BahnPraxis Aktuell

gefasst: Die ,Instandsetzung in Gleisen
und Weichen“ wird dabei grundlegend wie-
derholt. So konnen dabei je nach regiona-
ler Schwerpunktsetzung die Auffrischung
von Grundlagenwissen zu Themen wie
»Spurberichtigung und Hohenausgleich
in Gleisen“ ebenso gewdhlt werden wie ak-
tuelle Informationen und Besonderheiten
zu ,,Schienenziehgerdten und -spanner®.
Pflichtthema ist fiir alle aber die Anwen-
dung des Trassenplans. Der Aufbau und
Informationsgehalt eines Trassenplans
werden intensiv erldutert und anhand ei-
nes Beispiels die verfligbaren Informatio-
nen ausgelesen.

Meister KIB/Fahrwegmechaniker KIB

Mangel bei der,,Abdichtung von Ingenieur-
bauwerken® sind selbst fiir Laien erkenn-
bar. Durchdringendes Wasser schadigt die
Briicken und fiihrt zu kostspieligen Sanie-
rungen. In dem Modul werden typische
Schadensbilderaufgezeigt, um ggf. im Rah-
men der Inspektionen schnell MaBnahmen
deklarieren zu konnen. AuBerdem werden
Verfahren zur Instandsetzung erldautert.

Meister Oberleitungsanlagen/
Fahrwegmechaniker E Oberleitungs-
anlagen

Die Zustandspriifungen Z1 bis Z4 dienen
dem Feststellen und Beurteilen des Ist-

Die Teilnehmergruppen des_.FIT BUW 2016
und zugeordnete WBTs im Uberblick

F

Aus diesem Portfolio sind mind. 4 U-Std. (= 180 Minuten) zu belegen Thema ""’j‘ﬂh‘"
. WBTs ,,Ob/Kib* Schwarz  08.02.16"
Bauiiberwacher Ob/Kib = -“bdiCh'-f-'”g"'o"' _:"9' Griin 01.06.16°
- Bauwerken [45 Min.]
sowie ) *) Termine vorbehaltlich der
Fachbauiiberwacher Ob = Hilfsbriicken [45 Min.] Zustimmung des
m Larmschutzwande Gesamibetriebsrates
[45 Min.] der DB Netz AG
m Bahnsteigbeldge/Wege-
R Leitsystem/Blinden-
WBTs ,, Technik leitsystem [45 Min.]
WBTs ,,Betrieb* Bauiiberwachung*
; fur alle Gewerke (i [
Bauiiberwacher! (fa (flr alle Gewerke WBTs ,LST* i
Fachbauiib herLST | || Wahibar) wahibar) " 3 Module die
ac ullberwacher . N N . = Unterschiedliche BU- - im Jahr
[] z.a':sr:a..meg .:h..rln L] .{uslandlgkiulen fir Techniken [30 Min.] H '.\1 2015 zur
Schutz vor Fahrten - "
(15 Min Zusammenhangsmalk m Herstellung von Kabelmuffen Verfugung
5 Min.] nahmen [45 Min.] (45 Min.] gestellt wurden,
® Lagerung von Geréten m Vermessung zur : kdnnen ebenfalls
und Baumaterial f Sicherung von Regel- ausgewahit werden.
- Bauiiberwacher/ [15 Min.] lichtraumprofilfreiheit WBTs ,TK* Sie kiinnen jedoch nur
N Fachbauliberwacher TK [45 Min ] Tunnelnotruf Fa, Dengler Module auswahlen, zu
Q [60 Min.] denen Sie noch keine
= - -
< Teilnahmebeschei-
2 nigung erhalten haben.
8 Bauiiberwacher/ WBTs E*
= Fachbauiiberwacher E m Beleuchtungsmasten auf
?3 Bahnsteigen [45 Min.]
g = Vegetationsfreier Raum im
3 Umkreis von OLA [30 Min.]
<

NETZE
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NETZE Unterschiedliche Bahniibergangstechniken ? X
= Bahniibergangstechniken der DB
N
Rechnerge- Gefahrenraum- - ES
3
2
[sa]
Q
Kiekan s 4t i maidactan Sanie, s e Inemmationsn 1 et &
o — ROBG01a o = || T
]
Auszug aus WBT-Modul ,,Bahniibergangstechniken“ des FIT Bauiiberwachung
Technik Bauiiberwachung
Benennung Bauliberwacher/
Volimacht und Erhalt der Dokumentation
Befahigung als Bauiiberwacher
offnen :
} < <
Lernzeit: ca. 45 Minuten Lernzeit: ca. 45 Minuten =
Fachlicher Stand: 16.01.2015 Fachlicher Stand: 17.10.2014 3
3
o
Auszug WBT-Module des FIT BUW aus dem Lernportal
NETZE
Trennung der Leistungsbereiche in der Bauiiberwachung
Fachliche Bauiiberwachung Umweltfachliche Bauiiberwachung
Allgemeine Aufgaben nach VV BAUISTE
u.a. Einhaltung der Sicherheit, der Kosten,
der Qualitat, der Termine
Bauiiberwachung gemé&B Umweltleitfaden Bauiiberwachung gemé&R Umweltleitfaden
des EBA des EBA
= Abfallrechtliche Bauilberwachung Begleitung der Baumalnahmen unter 3
= Erfiillung, Umsetzung und Kontrolle der umweltschutzfachlichen Aspekten: Py
Abfallerzeugerpflichten u Uberwachung der Einhaltung der =
Umweltschutzauflagen gem. Planrecht >
= Uberwachung der ordnungsgematen N
Durchfithrung von Baumafnahmen unter 2
Bezug aus den Belangen des E
Umweltschutzes B
E
<

Auszug Umwelt und Bauiiberwachung aus FIT BUW 2016
12

zustandes der Oberleitungsanlagen. Sie
sind bei eingeschalteter Oberleitung durch
Inaugenscheinnahme — ohne Besteigen
der Oberleitungsmasten — mit einfachen
Hilfsmitteln, zum Beispiel mit Fernglas
oder einfachen Messmethoden, durchzu-
fiihren (Begehung).

Im FITwerden die einzeln zu begutachten-
den Anlagenteile sowie die Vorgaben zu
diesen ausfiihrlich vorgestellt und damit
die Handlungssicherheit bei der Zustands-
prifung gefestigt.

Meister Elektrische Energieanlagen/
Fahrwegmechaniker E Elektrische
Energieanlagen

Elektranten werden seitens der DB Netz
AG Uber das Anlagenpreissystem an die
Eisenbahnverkehrsunternehmen vermark-
tet. Uber diese kann elektrische Energie
in den Gleisanlagen, zum Beispiel bei Ab-
stellungen, entnommen werden. Ziel des
FIT-Themas ist neben der Instandhaltung
die richtige Abbildung der Gerdte im Sys-
tem. So wird ausfiihrlich die Datenaufnah-
me in SAP erldutert, um sicherzustellen,
dass bisher noch nicht systemtechnisch
hinterlegte Anlagen in SAP aufgenommen
werden.

Anlagenbeauftragter fiir
Arbeiten an oder in der Nahe von
Oberleitungsanlagen

Schwerpunkte der Themen ,,Aufgaben
eines Anlagenbeauftragten® und ,,EbsU-
Pldne anwenden® sind Fallbeispiele. An-
hand von Planen und Aufgabenstellungen
wird im Unterricht gemeinsam erarbeitet,
welche Arbeitsschritte vom Anlagenbeauf-
tragten zu erledigen sind. Fiir sich daraus
ergebenden Informationsbedarf steht den
Trainern umfangreiches Material zu den
Grundlagen zur Verfiigung.

Fazit

Mit diesem Uberblick méchten wir lhnen
Lust auf die neue ,,FIT-Saison“ machen!
Nehmen Sie die Chance wahrund gestalten
Sie ihren FIT durch Beitrdge im Unterricht
aktiv mit. Weitere Themen und Regelun-
gensindinderRil 046.2002 ,,RegelméBige
Fortbildung in Form von Fachlicher Infor-
mation und Training (FIT)“ nachzulesen.
Wenn Sie als Technische Fachkraft Anre-
gungen zum FIT haben, nehmen wir diese
sehr gerne entgegen.
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Unterricht, Praxistraining und webbasiertes Training fiir Triebfahrzeugfiihrer

RegelmafBiige Fortbildung 2016 der DB Regio AG

Alois Platt, DB Regio AG, Referent Qualifikation Betrieb,

Frankfurt am Main

Zur RegelméfBigen Fortbildung fiir Betriebspersonal bei der
DB Regio AG werden aus den regioweit relevanten Inhalten
zentral vorgegebene Themen festgelegt. Im folgenden

Beitrag erhalten Sie fiir das Jahr 2016 einen Uberblick iiber

die zentralen Themen.

Bei DB Regio setzen sich die Themen fiir

Fortbildung aus

e Vorgaben der Zentrale,

e Ergdnzungen der Region und der Ver-
kehrsbetriebe sowie

e den Ergebnissen der Kompetenzein-
schdtzungen, die im Rahmen des Mit-
arbeiterdialogs vorgenommen werden,

zusammen.

Die am hdufigsten genutzten Methoden
sind Unterricht, Praxistraining und web-
basiertes Training (WBT). Bei den Trieb-
fahrzeugfiihrern (Tf) erfolgen zusétzlich
regelmdBig Fahrten mit dem Simulator.

Fiir die Tf stehen im Jahr 2016 als zentrale

Vorgaben einige klassische Themen auf

dem Programm, die so alt sind wie die Ei-

senbahn:

e Die Fahrt auf besonderen Auftrag und
deranschlieBende Weichenbereich.

e Zuriicksetzen eines Zuges.

e Richtiges Verhalten des Tf nach einer
PZB-Zwangsbremsung.

In der vierten zentralen Vorgabe geht es
darum, die Zahl der unzuldssigen Vorbei-
fahrten zu reduzieren, insbesondere:

e Signalverfehlungen, die offensichtlich
durch Ablenkung des Tf zustande kommen.

Zugfahrten mit besonderem Auftrag
und anschlieender Weichenbereich

Den Auftrag zu diesen Fahrten erhdlt der
Tfin der Regel durch Zusatzsignale oder
Befehle. Auch miindlich, durch Sh 1 oder
durch ein weiR-gelb-weifl-gelb-weifles
Mastschild kdnnen in bestimmten Situa-
tionen diese Auftrage erteilt werden.

Fiir alle Auftrdge gilt grundsatzlich eine
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
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40 km/h. Allerdings ist das Ende dieser
Fahrt und damit das Ende dieser Geschwin-
digkeitsvorgabe davon abhangig, ob die
Fahrt auf der freien Strecke, im Bahnhof
oderbei derEin- oder Ausfahrt eines Bahn-
hofes stattfindet. Dabei spielt deranschlie-
Bende Weichenbereich eine wichtige Rolle.
In Verbindung mit Fahren auf Sicht miissen
weitere Regeln beachtet werden.

Da die Fahrt mit besonderem Auftrag, wie
der Name schon sagt, eine Besonderheit
des Betriebes ist, gehtren diese Situatio-
nen nicht zum Alltag des Tf. Trotzdem muss
er sofort sicher handeln konnen. Deshalb
werden solche Themen immer wieder in
der Fortbildung wiederholt. Dazu gehort
auch das néachste Thema.

Zuriicksetzen eines Zuges

Zu dieser Situation kommt es noch selte-
nerals eine Fahrt mit besonderem Auftrag.
Aber auch hier muss der Tf sofort wissen,
was zu tun ist und gemeinsam mit dem
Fdl die richtigen Schritte einleiten. Dazu
gibt es keine Pauschallésungen, sondern
verschiedene situationsbedingte Hand-
lungsfolgen.

Entscheidende Punkte sind:

e |stderZuglangerals 100 m?

e Gibteseinen Fithrerraum am Ende des
Zuges?

e |steinZugbegleiterim Zug?

e Gibt es Bahniibergdnge am Fahrweg?

Richtiges Verhalten des Tf nach
einer PZB-Zwangsbhremsung

Dieses Thema wurde durch eine Zugkol-
lision im August 2014 im Bahnhof Mann-
heim aktuell. Mit der Thematisierung im
Fortbildungsunterricht wird auch eine Si-

cherheitsempfehlung der Eisenbahn-Un-
falluntersuchungsstelle des Bundes (EUB)
umgesetzt.

Ausgehend von dem ,,Fall Mannheim“ wird
die Hilfe, die ein rechtzeitiges Gesprach mit
dem Fahrdienstleiter sein kann, diskutiert
und verdeutlicht.

Signalverfehlungen, die offen-
sichtlich durch Ablenkung des Tf
zustande kommen

Lernziel ist es, die Triebfahrzeugfiihrerin
derHaltung zu starken, wahrend der Fahrt
moglichst keine Telefongesprache zu fiih-
ren und keine Handlungen vorzunehmen,
die nicht mit der Zugfahrt im Zusammen-
hang stehen.

Es werden dabeiinsbesondere Situationen
besprochen, die die volle Aufmerksamkeit
des Tffordern. In diesem Zusammenhang
wird auch die Anwendung der Weisung
W-R-032/2015 ,,Nutzung von Mobiltelefo-
nen“behandelt.

Betriebsregelwerk

Fur alle anderen Mitarbeiter im Betriebs-
dienst liegt der Schwerpunkt darauf, den
Umgang mit dem neuen Betriebsregelwerk
(BRW) zu iiben. Die inhaltlichen Anderun-
genwurden in der Fortbhildung 2015 behan-
delt. 2016 geht es darum, sich mit der neu-
en Struktur derweiBen, blauen und gelben
Seiten vertraut zu machen.

Dazuwerden funktionsbezogen die Ablau-

fe bei Stérungen und UnregelméBigkeiten
besprochen und im BRW ,,nachverfolgt.
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Themen und Durchfiihrung

Regelmafiige Fortbildung 2016
fiir Sicherungspersonal

Detlef Torge, Verband Deutscher Eisenbahnfachschulen e. V. (VDEF) -
Fachbereichsleiter Bautechnik und Sicherung, Brandenburg

Den Reisenden ist es beim Blick aus dem Zugfenster schon aufgefallen
und die Mitarbeiter der DB Netz AG sowie der Sicherungsfirmen wissen
es: Fiir die Sicherung an Arbeitsstellen werden immer haufiger technische
Sicherungsmafinahmen eingesetzt. Die Anzahl der Sicherungskrafte

in der auffallig gelb fluoreszierenden Warnkleidung wird nicht nur aus
der Sicht der Reisenden geringer. Durch zielgerichtete, konsequente
Praventionsarbeit der Unfallversicherungstrager im Sachgebiet ,,Arbeiten
und Sicherungsmaflnahmen im Bereich von Gleisen*“ der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV) wurden alle Beteiligten
sensibilisiert, auf der Grundlage gezielter Gefahrdungsbeurteilungen die
hoherwertigeren technischen Sicherungsmafinahmen einzusetzen.
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Durch zielgerichtete Qualifikation der Mit-
arbeiter der fiir den Bahnbetrieb zustan-
digen Stellen (BzS) durch die zustandige
Fachstelle Arbeitsschutz der DB Netz AG
wurde die praktische Umsetzung der Ge-
fahrdungsbeurteilung unter Anwendung
von RIMINI (Verfahren zur risikominimalen
Sicherung von Arbeitsstellen der DB Netz
AG) gefestigt. Pravention und Qualifikation
dienen als Grundlage fiir den zielgerichte-
ten Einsatz der notwendigen Sicherungs-
maBnahme.

Fiir die ordnungsgemdfie Umsetzung
der festgelegten Sicherungsmafinahme
steht das Sicherungsunternehmen in der
Pflicht. Der Sicherungsunternehmer ist
dafiir verantwortlich, dass die Kenntnis-
se der Mitarbeiter stets dem aktuellen
Stand entsprechen. Dazu besteht neben
dem Seminarangebot der Unfallversiche-
rungstrager und derdurch die DB Netz AG
anerkannten Bildungstradger die Verpflich-
tung zur Auffrischung bzw. zum Neuerwerb
von Kenntnissen innerhalb der regelma-
Rigen Fortbildung. Die jahrliche Teilnah-
me an dem FIT (Fachliche Information und
Training) ermdéglicht dem teilnehmenden
Sicherungspersonal einen Uberblick iiber
den aktuellen Stand der technischen Si-
cherungsmafinahmen zu erhalten sowie
die Kenntnisse iiber die organisatorischen
SicherungsmaBnahmen aufzufrischen.

Die sicher notwendigen zusatzlichen Funk-
tionsausbildungen, Qualifikationen und
technischen Einweisungen kénnen durch
den FIT jedoch nicht ersetzt werden. Hier
muss der Unternehmer bzw. der unmittel-
bare Vorgesetzte die Teilnahme an zusatz-
lichen Seminaren erméglichen.

Der Arbeitskreis fiir die Aus- und Fortbil-
dung von Sicherungspersonal traf sich
im April 2015 zu seiner 34. Sitzung. Dabei
informierten sich die Mitglieder des Ar-
beitskreises unter anderem bei den Bil-
dungstrdgern {iber den Sachstand und
den bisherigen Verlauf des FIT 2015 fiir
Bahnsteigpflegekrafte, Sicherungspos-
ten, Sicherungsaufsichten, Selbstsiche-
rerund Sicherungsiiberwacher sowie den
Verlauf der Fortbildung 2015/2016 von Be-
dienern, Monteuren, Planern, Planpriifern
und Technischen Funktionsabnehmern von
Automatischen Warnsystemen (AWS), den
AWS-Funktionsgruppen.

Ein wesentlicher Teil der Auswertung be-
traf die Ergebnisse der Wissenstests fiir

BahnPraxis B 12 | 2015



Sicherungsposten und Sicherungsauf-
sichten. Es wurde festgestellt, dass sich
die Ergebnisse deutlich verbessert haben.
Auftretende Fehlerschwerpunkte aus der
Praxis wurden wahrend der Veranstaltung
in den Gruppen zur Diskussion gestellt und
eine regelwerksgerechte Klarung herbei-
gefiihrt. Somit konnte eine positive Ein-
schdtzung getroffen werden, ob die Teil-
nehmer das Ziel des Wissenstests, ihren
Wissensstand zu iiberpriifen und zu fes-
tigen, erreicht haben.

Die Themenvorschldge fiir den FIT 2016
wurden durch die Bildungstrager sowie
die weiteren Mitglieder des Arbeitskrei-
ses vorab an die Fachstelle Arbeits- und
Brandschutz der DB Netz AG uibermittelt.
Die zusammengestellten Themen orientie-
ren sich unteranderem an zu erwartenden
aktuellen Neuerungen sowie den Erkennt-
nissen des vergangenen Jahres.

Wie in jedem Jahr erfolgt die Erstellung
der Trainingsunterlagen auch fiir das FIT
2016 fiir Sicherungspersonale im Auftrag
der Fachstelle Arbeits- und Brandschutz
der DB Netz AG. Den Auftrag zur Ausarbei-
tung erhielt DB Training, Learning & Con-
sulting, das in die inhaltliche Erstellung
der FIT-Unterlagen erfahrene Trainer der
Bildungstrdger einbezog.

Themen, die mit der Einfiihrung der Regel-
werksanpassung zum Modul 132.0118 zu-
sammenhangen, bilden die Schwerpunkte
fiirden FIT2016. Schon im FIT 2015 wurden
die Sicherungspersonale liber die zu er-
wartenden Neuerungen informiert. Kon-
kret wird es nun im Rahmen des FIT 2016.

Neben diesen Neuerungen spielt auch der
Wissenstestim FIT2016 wieder eine bedeu-
tende Rolle. Dieser wird am Ende des FIT-
Unterrichts durchgefiihrt. Die Teilnehmer
kdnnen somit {iberpriifen, ob die vermittel-
ten Inhalte aufgenommen und verstanden
wurden. Auerdem befassen sich Fragen
wiederholt mit Themen, die im Wissenstest
2015 auffallig zahlreich falsch beantwor-
tet wurden.

Im Umfeld der Tatigkeiten des Sicherungs-
personals kdnnen auch Gefahrdungen
durch spannungsfiihrende Fahrleitungen
bestehen. Dieses Thema bildetim FIT2016
einen weiteren Schwerpunkt.

Aufdie besonderen Gefahren beim Einsatz
an elektrisch betriebenen Strecken wird
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in den FIT-Seminaren fiir Sicherungspos-
ten und fiir Sicherungsaufsichten einge-
gangen.

Durch die weitere Angleichung an die euro-
pdischen Vorgaben ist es notwendig, dass
Sicherungspersonale liber neue Begriffe,
deren Abkiirzungen und deren Einordnung
informiert sind. Zielsetzung der beteiligten
Mitglieder des Arbeitskreises ist die Ver-
wendung der neuen DGUV-Bezeichnungen
fiir die Unfallverhiitungsvorschriften (UVV)
und Regelwerke sowie der liickenlose Ge-
brauch der (europédischen) Abkiirzungen
durch Verantwortungstrager, die auf Ar-
beitsstellen im Gleisbereich mit den Be-
teiligten kommunizieren miissen.

FIT 2016
fiir Sicherungsposten

In der Vergangenheit war das Typhon das
wichtigste Arbeits-/Warnmittel fiir die Si-
cherungsposten. Das ist Geschichte, es
ist durch moderne effiziente Warnmittel
ersetzt worden.

Heute miissen Sicherungsposten die Be-
dienung von elektrischen Warnmitteln
beherrschen. Diese elektrischen, hand-
bedienten Starktonhdrner erfiillen die ge-
forderten akustischen Voraussetzungen
und warnen die Beschdaftigten bei regel-
konformer Anwendung, mit mindestens 3
dB(A) tiber dem Storlarm auf und an der
Arbeitsstelle. Auch bei Verwendung die-
ser Warnmittel kann es fiir Sicherungspos-
ten nureinen Standort geben, ndmlich au-
Berhalb des befahrenen Gleisbereichs des
nicht gesperrten Arbeitsgleises bzw. des
Nachbargleises!

Schwerpunkte des FIT 2016 fiir Sicherungs-
personal sind:

e Im FIT 2016 werden wiederholt die
Kenntnisse iiber die Aufgaben und
Standorte fiir Sicherungsposten auf-
gefrischt. Dabei wird auf die verschie-
denen Einsatzmdoglichkeiten eines zum
Sicherungsposten ausgebildeten Mitar-
beiters eines Sicherungsunternehmens
eingegangen.

Einen wesentlichen Schwerpunkt bildet da-
bei die Wiederholung der Kenntnisse iiber
den Gleis- und den Gefahrenbereich. Die
Teilnehmersollen in Gruppenarbeit auf ei-
nem Arbeitsblattihr Wissen iiber den Gleis-
und den Gefahrenbereich testen. Nach der
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gemeinsamen Auswertung wird der Trainer
mittels einer Prasentation die Ergebnisse
zusammenfassen und, wenn notwendig,
erganzen.

e Die vorgenannten Kenntnisse sind
Grundlage fiir die Festlegung des rich-
tigen Standortes fiir Sicherungsposten.
Obwohl dieservon der Sicherungsauf-
sicht festgelegt wird, muss der Siche-
rungsposten sehrwohl erkennen, falls
er seine Tatigkeit nicht vom zugewie-
senen Standort ausfiithren kann bzw.
gemadfl UVV nicht ausfiihren darf.

Auch zu diesem Thema werden die Teil-
nehmer in die Erarbeitung des Ergebnis-
ses mittels Arbeitsblatt einbezogen. Be-
riicksichtigt werden die Besonderheiten
bei Arbeiten im nicht gesperrten bzw. ge-
sperrten Gleis.

Neben den schon erwdhnten Schwer-
punkten wird weiterhin folgendes Thema
behandelt:

e Die Teilnehmer werden fiir die Gefah-
ren auf elektrisch betriebenen Strecken
sensibilisiert. Eine Oberleitung ist im-
mer als spannungsfiithrend zu betrach-
ten. Wie hat man sich neben Gleisen mit
spannungsfiihrender Oberleitung zu
verhalten? Welche Gefdahrdungen kon-
nen bei Schdaden entstehen, zum Bei-
spiel bei gerissener Oberleitung? Geht
von defekten Erdleitungen eine Gefahr
aus? Welche MaBnahmen muss man als
Sicherungsposten einleiten, wenn man
plétzlich eine Gefahr erkennt?

Diese und andere Fragen, zum Beispiel
auch aus den Reihen der Sicherungspos-
ten, werden gemeinsam in dieser Sequenz
geklart.

FIT 2016
fiir Sicherungsaufsichten

Auf die Sicherungsaufsichten kommen
im FIT 2016 grofRe Herausforderungen zu.
Durch die Einbindung neuer Begriffe nach
europdischen Vorgaben sowie durch Neu-
erungen und Regelwerksanpassung zum
Modul 132.0118 werden auch gednder-
te Vorlagen und Anlagen verwendet. So
werden zum Beispiel die automatischen
Warnsysteme neu mit ATWS fiir ,,Automatic
Track Warning System* bezeichnet. Die Ab-
kiirzung AWS wird in den betreffenden Re-
gelwerken, Vorschriften und Publikationen
in ATWS gedndert. Die Sicherungsaufsich-
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ten werden ab dem 1. Januar 2016 mit den
neuen Bezeichnungen taglich konfrontiert.

Der Sicherungsposten zum Beispiel be-
dient personenaktivierte Systeme, die
unter der Bezeichnung LOWS (Lookout
Operated Warning System) gefiihrt werden.

In den Vorgaben des angepassten Anhang
07 des Moduls 132.0118 sind die Regelun-
gen zum Einsatz ATWS, so auch zur stor-
schallabhangigen Warnsignalgebung (au-
tomatische Pegelanpassung), verankert.
Die Sicherungsaufsicht muss bei der Ein-
und Unterweisung auf die Verwendung der
neuen Begriffe achten.

Somit sind folgende Schwerpunkte fest-
gelegt worden:

e ZumThema Neuerungen im Regelwerk
werden alle oben angesprochenen The-
men behandelt. Des Weiteren wird auf
die iiberarbeiteten Anlagen 06 (Fes-
te Absperrungen), 07 (Automatische
Warnsysteme) und Absperrposten ein-
gegangen. Da die Neuerungen auch in
den Sicherungsplan eingearbeitet und
entsprechende Korrekturen vorgenom-
men wurden, werden die Teilnehmer ein
Arbeitsblatt bearbeiten und so die An-
derungen kennen und anwenden ler-
nen.

e Sindsich die Sicherungsaufsichten ihrer
Aufgabe zur Durchfiihrung einer Wahr-
nehmbarkeitsprobe bewusst?

In diesem Schwerpunkt sollen die Teil-
nehmerwiederholt fiir die Durchfiihrung
derWahrnehmbarkeitsprobe sensibili-
siert werden. Gerade auch unter Einbe-
ziehung des Storschallkatasters sind
die notwendige Lautstarke und der
richtige Abstand der Warnmittel ab-
zusichern. Wie kann zum Beispiel eine
Sicherungsaufsicht erkennen, dass ein
Beschdftigter der ausfiihrenden Firma
,horgeschadigt“ist, wenn nicht schon
bei der Wahrnehmbarkeitsprobe?

e Auchundbesonders die Sicherungsauf-
sichten miissen iiber solide Kenntnisse
iber die Moglichkeit von Stromunfallen
auf elektrisch betriebenen Strecken ver-
fiigen. Zu diesem Thema werden noch-
mals die Gefahren aus der Oberleitung
und die MaBnahmen zur Verhiitung von
Unféllen vermittelt. Die Sicherungsauf-
sichten miissen das notwendige Verhal-
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ten bei Unregelmagigkeiten, Storungen
und Havarien an der Oberleitung ken-
nen und ihre Mitarbeiter regelméaBig da-
riber unterrichten.

e Die Sicherungsaufsicht gehort entspre-
chend ihrer Ausbildung zu dem Perso-
nenkreis, der als Uv-Berechtigter tatig
werden darf. In diesem Abschnitt des
FIT2016 werden nochmals eindringlich
die Unterschiede zwischen einem Uv-
Berechtigten und dem Technisch Be-
rechtigten deutlich gemacht.

Der Uv-Berechtigte beantragt die Gleis-
sperrung zum Schutz der Personen, die
sich im Gleisbereich aufhalten. Diese
Grundregel muss der Sicherungsaufsichtin
der Funktion als Uv-Berechtigter,,in Fleisch
und Blut“ ibergehen. Werden hingegen Ta-
tigkeiten, die technischen Sachverstand
verlangen und die Nutzung der Gleisanla-
gen beeinflussen kdnnen, durch die Perso-
nen im gesperrten Bereich durchgefiihrt,
so ist fiir das Gleis vorab von einem Tech-
nisch Berechtigten die Sperrung zu bean-
tragen. Zudem ist nach dem Abschluss der
Arbeiten die Befahrbarkeit dem Fahrdienst-
leiter zu melden. Eine Sicherungsaufsicht
ist nicht fiir den Einsatz als Technisch Be-
rechtigter qualifiziert.

Um mit dem Fahrdienstleiter kommunizie-
ren zu kdnnen, bendtigt die Sicherungs-
aufsicht als Uv-Berechtigter Kenntnisse
tiber den Inhalt und den Ablauf betriebs-
wichtiger Gespradche. Leider wurde in der
Vergangenheitimmerwieder festgestellt,
dass festgelegte Wortlaute vernachldssigt
wurden und die Aussagen dadurch bei den
Fahrdienstleitern auf Unverstandnis stie-
Ben. Zur Wahrung der Sicherheit und im
Sinne des Verstdndnisses zwischen ver-
schiedenen Fachgebieten sind einheitliche
Wortlaute in den Gesprdchen die Grundla-
ge fiirverstandliche Kommunikation. Des
Weiteren wird wiederholt auf die Notwen-
digkeit der Dokumentation der Gesprdche
hingewiesen.

e Zuden Arbeiten, die eine besondere Ge-
fahrdungsbeurteilung bendtigen, gehd-
ren Montage bzw. Demontage von Fes-
ten Absperrungen im Mittelkern zweier
Gleise. Welche Voraussetzungen miis-
sen erfiillt sein?

Worauf ist bei der Erstellung des Siche-
rungsplans zu achten? Sind beide Glei-
se als Arbeitsgleise zu betrachten? Diese

und weitere Themen werden in diesem
Schwerpunkt angesprochen. Dabei wird
im FIT 2016 auf die Neuerungen im Siche-
rungsplan eingegangen. Die Teilnehmer
haben in einer Gruppenarbeit und unter
Verwendung eines Sicherungsplans die Si-
cherungsmafinahme festzulegen und ihre
Entscheidung zu begriinden.

e Werschon ldngere Zeit als Sicherungs-
aufsicht tatigist und sich an die vergan-
genen FIT-Seminare erinnern kann, wird
feststellen, dass derfolgende Schwer-
punktjdhrlich Inhalt der regelmafigen
Fortbildung war. Das Thema ,,Anpassen
von Sicherungsmafnahmen“ beschaf-
tigtimmerwieder Sicherungsaufsichten
aufden verschiedensten Arbeitsstellen.
Im Jahr 2016 wird noch einmal der Ab-
laufzum Anpassen der Sicherungsmaf-
nahme besprochen und die Kenntnisse
dazu gefestigt. Dieses Thema soll zum
zielgerichteten Handeln der Sicherungs-
aufsichtim Bedarfsfall beitragen. Wenn
mit der geplanten Sicherungsmafinah-
me nicht mehr gesichert werden kann,
meldet dies die Sicherungsaufsicht der
Sicherungsiiberwachung.

Diese kldrt mit der fiir den Bahnbetrieb
zustdndigen Stelle die neu einzurichten-
de Sicherungsmafinahme ab und teilt sie
der Sicherungsaufsicht mit. Nachdem die
Sicherungsaufsicht den Sicherungsplan
gedndert und dies dokumentiert hat, weist
sie erneut in die verdnderten Bedingun-
gen ein. Und? Sie fiihrt unter den neuen
Bedingungen wiederum eine Wahrnehm-
barkeitsprobe durch!

Fur beide Tatigkeiten, fiir die Sicherungs-
posten und die Sicherungsaufsichten,
wird im FIT 2016 die Kenntnisfeststellung
als letzte Sequenz des Seminars durch-
gefiihrt. Das Ziel ist unter anderem die
Uberpriifung, ob die behandelten The-
men verstandlich vermittelt wurden und
die Neuerungen bei jedem Teilnehmer ab-
rufbar sind.

Bringen Sie sich durch aktive Mitarbeit in
den FIT-Seminaren ein und sichern Sie den
praktischen Erfolg Ihrer Sicherungsmaf-
nahme vor Ort.
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