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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

eine alte Weisheit lautet: Die ndchste Stérung kommt bestimmt. Ja, sicher, darauf sind die
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen im Bahnbetrieb aber auch gut vorbereitet. Ebenso auf Regeln flir Schrankenwérter
unerldssliche Arbeiten zum Zwecke der Instandhaltung oder Instandsetzung von Nachdem im letzten Heft die Ril 456 im
Signalanlagen; hdufig werden dann Betriebs- und Bauablauf durch vorgeplante Regelungen Ulsarslick v gestellt worden ist, folgt
in einer Betriebs- und Bauanweisung gestutzt. . ' ;
nun die Anwendung an Hand prakti-

Fir das Bedienen von Signalanlagen gibt es eherne fahrdienstliche Regeln — sowohl fiir scher Beispiele.
den Regelbetrieb als auch fir den Fall, dass Signalanlagen gestért sind oder an diesen Seite 63
gearbeitet wird.
Testen Sie Ihr Fachwissen

Insbesondere bei Stérungen oder Arbeiten an Signalanlagen — wenn vom ansonst T i o
Die L6sung zum Beitrag ,Eintrage Ar-

gewohnheitsméBigen Handlungsablauf abgewichen werden muss - ist umsichtiges

Verhalten geboten. Hiufig sind dann betriebstechnische Prozesse besonders komplex und beits- und Stérungsbuch® (4/05) ein-
es gilt, alle zusétzlich erforderlichen Handlungsschritte zuverldssig abzuarbeiten, damit in schlieBlich kurzer Erlauterungen haben
solchen Stresssituationen die sichere Durchfiihrung der anstehenden Zug- und Rangier- wir fur Sie hier abgedruckt.

fahrten gewéhrleistet bleibt. Seite.66
Bediener von Signalanlagen und technische Fachkréfte wissen, worauf es ankommt: Leserforum
Eintrdge im Arbeits- und Stérungsbuch dienen der Betriebssicherheit.
zum Thema

Eintrdge im Arbeits- und Stdrungsbuch dokumentieren die (neue) Sachlage, weisen auf ,Zwei Weisungen in einem Befehl“
Vorbedingungen hin, die stets erfillt sein missen, bevor Fahrten auf betroffenen Gleisab- Seite 67
schnitten zugelassen werden. Ist die Ursache eines Eintrags bis zum Arbeitsschluss nicht
beseitigt, muss der Ablésende bei Arbeitsaufnahme vom Neue Regeln

Eintrag Kenntnis nehmen und dies durch Unterschrift .. . e a

bestitigen. ,,Gértnerische Arbeiten

Dieses Thema in BahnPraxis? Ja, auch
wirfuhren ,gartnerische Arbeiten” durch,
insbesondere im Rahmen der Vegetati-
onskontrolle. Und dass es bei diesen
Arbeiten zu Gefédhrdungen kommen
kann, weil jeder Hobbygartner. Wie man
sich vor den Gefahrdungen aus diesen
Arbeiten schitzt, welche Verpflichtun-
gen hierbei der Unternehmer hat und
entsprechende Pravention trifft, das le-

Technische Defekte an Signalanlagen kénnen Fehler sein,
bei denen die Anlage weiterhin ordnungsgeméan
funktioniert; ist jedoch die Funktion der Anlage beeintréch-
tigt, muss der Betrieb in der Rickfallebene weitergefiihrt
werden.

Eintrdge im Arbeits- und Stérungsbuch missen prdgnant
sein, auch oder gerade wegen der groBen Vielfalt tatsédch-
licher Gegebenheiten und den Auswirkungen bei Arbeiten
oder UnregelméBigkeiten an Signalanlagen sowie der dann
erforderlichen betrieblichen MaBnahmen.

) ] sen Sie hier.
Wer fahrdienstliche Grundregeln beherrscht, also Seite.69
Eckpfe{'ler der Betriebssicherheit. kennt, verl{'ert 'sich nicht in Unser Titelbild:
der Vielfalt denkbarer Eventualitdten. Das ist sicher ohne ) .
Zweifel richtig — aber auch rasch dahingesagt. Regionalexpress mit
Immerhin, eine von vielen Grundregeln lautet: Auf jeder Diesellok BR 218. Impressum ,BahnPraxis* }
Stelle. von der aus Signalanlagen bedient oder tiberwacht . Zeitschrift zur Férderung der Betriebssicherheit und der
elle, : S oigna g € Foto: DB AG/Schmid. Arbeitssicherheit bei der Deutschen Bahn AG.
werden, liegt ein Arbeits- und Stérungsbuch auf. Soll Herausgeber
heiBen: Eintrdge im Arbeits- und Stérungsbuch erfolgen Eisenbahn-Unfallkasse — Gesetzliche Unfallversicherung
grundsétzlich nur dann, wenn signaltechnische Einrichtungen betroffen sind oder beein- . oIperscnatacs oeCeniieciS M2 usammcny
schtiot den k& arbeit mit DB Netz AG Deutsche Bahn Gruppe, beide
trachtigt werden konnen. mit Sitz in Frankfurt am Main.
e . : Redaktion
Das§ das Afbelts und Sto"ru'ngs{)uch dem Grugde ne'zch' der Dokqmentat/"on qndgrer Kurt Nolte, Hans-Peter Schonert (Chefredaktion),
Zwischenfélle, UnregelméBigkeiten oder wichtige Mitteilungen nicht zugénglich ist, Klaus Adler, Bernd Rockenfelt, Jérg Machert,
offenbaren insbesondere auch Gliederung und Spaltenaufbau dieser fiir die Betriebs- Anita Hausmann, Werner Jochim, Dieter Reuter,
durchfuhrung bedeutsamen Unterlage. 2/ernir l./flileczorek, Michael Zumstrull (Redakteure).
nscnri
Neben dem Arbeits- und Stérungsbuch liegen beim Bediener von Signalanlagen noch ?edakﬂot" '@Bafgi’?x'ééggg LVekaf(;f N-BS"%
. . . P . . aunusstral>e -4/, rankiurt am Main,
_ Wweitere wichtige Qnterlagen auf, die im Zusammenhang m/? der Be_q/enung oder Fax (0.69) 2 65-2 77 03, E-Mail: N.BGB@bahn.de.
Uberwachung von Slgnalanlagen stehe"n, wie z.B. der Nachweis der Zéhlwerke und der Erscheinungsweise und
Nachweis der vortibergehenden Anderungen. Bezugspreis
. . . . . . o . Erscheint monatlich. Der Bezugspreis ist fir Mitglieder
Gleichwohl gibt es immer wieder Fragen aus der tdglichen Praxis, wie im Einzelfall zu der EUK im Mitgliedsbeitrag enthaiten.
verfahren ist. Eintragen oder nicht eintragen? Ob nicht doch in diesem oder jenem Fall - Dl [SESEIERghEn @il elo ASSeit [CSEnes.
I R . . Fur externe Bezieher: Jahresabonnement € 15,60,
auch aus Anlass von UnregelméaBigkeiten oder Arbeiten an anderen Bahnanlagen sowie 2uziiglich Versandkosten.
zum Zwecke arbeitssicherheitlicher Vorkehrungen — Eintrdge im Arbeits- und Stérungsbuch Verlag
sinnvoll und hilfreich sein kénnten? Inwieweit gehdren Eintrédge nicht ins Arbeits- oder Eisenbahn-Fachverlag GmbH,

Postfach 23 30, 55013 Mainz.

Telefon (0 61 31) 28 37-0, Telefax (0 61 31) 28 37 37,
ARCOR (9 59) 15 58.

E-Mail: Eisenbahn-Fachverlag@t-online.de

Stérungsbuch, sondern in den Nachweis der voriibergehenden Anderungen?

»~BahnPraxis* greift diese Diskussion unter Fachleuten auf. Ein Beitrag mit Antworten auf

Frag?n zum Arbeits- _und"Storungsbuch soll ein aktueller Einstieg in czlag Thema sein. DruckiundlGestaitung
Anst6Be aus der Praxis kbnnen dazu beitragen, klar zu stellen, was héufig ,,kontrovers Meister Print & Media GmbH,
diskutiert” wird. Deshalb schreiben Sie uns, wo lhnen der Schuh driickt, wenn es um Werner-Heisenberg-Stralie 7,

Eintrage in das Arbeits- und Stérungsbuch geht. 84123 Kassel.

Ihr ,BahnPraxis“-Redaktionsteam
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BahnPraxis Aktuell

Richtlinie (Ril) 456

Regeln fur Schrankenwarter

Teil 2

Dirk H. Enders, DB Netz AG, Zentrale,
Grundsétze Betriebsverfahren (N.BGB), Frankfurt am Main

In der vergangenen Ausgabe von Bahn Praxis haben wir die neuen Regeln flir Schrankenwarter (Ril 456) vorgestellt.
Nun mdchten wir Ihnen anhand eines Falles aus der Praxis, die Anwendung dieser Regeln verdeutlichen.

Ausgangslage:

Der wérterbediente BahnUber-
gang ,Posten 13“ liegt in km
12,800 an einer zweigleisigen
Strecke zwischen den Zugmel-
destellen Balduinstein und Lau-
renburg (Abbildung 7). Er ist
zugleich maBgebender Bahn-
Ubergang aus beiden Richtun-
gen, da er der einzige Bahn-
Ubergang in diesem Abschnitt
ist. ZUge beider Richtungen
fahren auf diesem Streckenab-
schnitt mit einer Geschwindig-
keit von 80 km/h. Der Bahn-
Ubergang ist mit einer mechani-
schen Schrankenanlage ohne
Lichtzeichen ausgerustet. Die
Bedienstelle des Warters befin-
det sich direkt am Bahntber-
gang, so dass der Warter aus-
reichend Sicht in die einmin-
denden StraBenabschnitte hat.
Der Bahnubergang hat vier
Schrankenbdume.

Im Fahrplan flr Schrankenpos-
ten ist bestimmt, dass Zlge,
die diese Strecke mit 80 km/h
befahren aus Richtung Baldu-
instein nach einer Mindestfahr-
zeit von 3 Minuten sowie aus
Richtung Laurenburg nach ei-
ner Mindestfahrzeit von 4 Minu-
ten nach der gemeldeten Ab-
oder Durchfahrtszeit den Pos-
ten 13 erreichen (Abbildung 8).

Néachster Zug ist RE 12877 aus
Richtung Balduinstein. Um
16.50 Uhr ertdnt auf der Stre-
ckenfernsprechverbindung
beim Posten 13 der Zugmelde-
ruf aus Richtung Balduinstein.
Nachdem sich der Schranken-
warter gemeldet hat, meldet der
Fahrdienstleiter den RE voraus-
sichtlichzur Minute 55 in Baldu-
instein ab. Der Schrankenwar-
tertragt die Zugnummerin Spal-
te 1 sowie die gemeldete vor-
aussichtliche Abfahrtszeit in

Spalte 2 des Nachweises Uber
Zugmeldungen ein (Abbil-
dung 9). Aufgrund des Fahr-
plans fir Schrankenposten weil3
er, dass RE 12877 den Posten
13um 16.58 Uhrerreichen wird.

Den Zeitpunkt fir das Schlie-
Ben der Schranken wéhlt der
Schrankenwaérter so, dass das
Abstimmen des SchlieBens der
Schranken auf den StraBenver-
kehr gefahrlos mdglich ist.

Nachdem die Schranken ge-
schlossen sind, bemerkt der
Schrankenwarterum 16.57 Uhr,
dass sich ein Pkw mit hoher
Geschwindigkeit dem Bahn-
Ubergang n&hert und nichtmehr
rechtzeitig vor der geschlosse-
nen Schranke anhalten kann.
Er durchbricht die Zufahrts-
schranke und bleibt mit der vor-
deren Halfte des Fahrzeugs auf
dem Gileis stehen, auf dem p

Abbildung 7:
Streckenskizze Abschnitt
Balduinstein — Laurenburg mit

Posten 13 (fiktiv).
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Abbildung 8:
Auszug aus dem
Fahrplan fdr
Schrankenposten

,Posten 13“,

Fafirplen fir Schraakenpostan
‘achautor Klaus Wolny(N BGS) Tel

Nachweis Uber Zugmeldungen
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Abbildung 9:

Auszug aus dem

,Posten 13"
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12877

1657 Nothalteuftrog er-
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Hachweis dor Zugmelkhungon

sich in wenigen Sekunden der
Zug néhert.

Was ist nun zu
tun?

Nach den Regeln in Ril 456
Abschnitt21 Abs. 1 giltzunachst
folgender Grundsatz:

Wenn eine Gefahr droht,
mussen Sie in eigener Ver-
antwortung umsichtig und
entschlossen alles tun, um
die Gefahr abzuwenden
oder zu mindern.

Sie mussen die Schranken bei
Gefahr sofort schlieBen.

Da sich der Zug bereits erkenn-
bardem Bahnubergang néhert,
bleibtdem Schrankenwarter nur
noch die Moglichkeit, dem Zug
entgegenzulaufen undihm Halt-
signal (Signal Sh 3, Kreissignal®
nach DS/DV 301) zu geben.

Ril 456 sagt hierzu in Abschnitt
21 Abs. 4 folgendes:

Sie mussen Zuge durch
Haltsignal anhalten, wenn

m Gefahr far die Fahrt
selbst, fur StraBenver-
kehrsteilnehmer, fir an-
dere Fahrten oder fiir Brii-
cken, Hochbauten, oder
andere Anlagen besteht,

m derNotrufertont oderder
Nothaltauftrag , Betriebs-
gefahr, alle Zige sofort
anhalten!” eingeht oder

B der Zug aus der zur ge-
meldeten Abfahrt entge-
gengesetzten Fahrtrich-
tung oder auf dem zur
gemeldeten Abfahrt nicht
entsprechenden Gleis
féhrt.

Nach den Regeln in Ril 456
Abschnitt 21 Abs. 5 sind die
Haltsignale so lange zu geben,
wie die Moglichkeit besteht,
dass sie noch vom Zugperso-
nal aufgenommen werden kén-
nen. Der Schrankenwarter im
vorliegenden Fall erkennt nach
kurzer Zeit, dass der Triebfahr-

BahnPraxis 6/2005



zeugfuhrer das Haltsignal auf-
genommen hat und eine sofor-
tige Schnellbremsung einleitet.
Da aus der Gegenrichtung kein
Zug erwartet wird, ist zunédchst
keine weitere Gefahrim Verzug.

Dennoch gibt der Schranken-
warter im Anschluss an das
Haltsignal nach den Regeln in
Ril 456 Abschnitt 21 Abs. 9
sofort einen Nothaltauftrag an
beide benachbarten Fahrdienst-
leiter ab.

Er verwendet dabei den Notruf
auf der Streckenfernsprechver-
bindung und spricht dabei den
folgenden Wortlaut: ,Betriebs-
gefahr, alle ZUge sofort anhal-
ten! Ich wiederhole Betriebsge-
fahr, alle Zige sofort anhalten!
Hier Schrankenposten 13,
Baum. Pkw hat Schranken-
baum durchbrochen.”

Die Abgabe des Notrufs sowie
den Grund hierflr vermerkt der
Schrankenwarter im Fern-
sprechbuch.

RE 12877 kommt ca. 10 Meter
vor dem Hindernis im Gleis zum
Halten.

Der ablassende Fahrdienstlei-
ter sperrt infolge des Notrufs
beide Streckengleise nach den
Regeln in KoRil 408.0471 Ab-
schnitt 1 a) aufgrund der ge-
meldeten Unbefahrbarkeit und
verstandigt hierliber auch den
Schrankenwaérter, der diese
Meldung im Fernsprechbuch
vermerkt. Die Eintrdge des
Schrankenwarters im Fern-
sprechbuch sind in Abbil-
dung 10 dargestellt.

AuBer den Sachschaden an
dem Pkw sowie an einem der
vier Schrankenbaume sind zum
Glick keine Personen zu Scha-
den gekommen.

Das Prozedere des nun folgen-
den Notfallmanagements, wie
z.B. das Verstandigen der Not-
fallleitstelle, soll in diesem Bei-
trag nicht ndher beschrieben
werden. Aufgrund des ausge-
fallenen Schrankenbaumes der
Zufahrtsrichtung auf den Bahn-
Ubergang gilt der BahnUber-

BahnPraxis 6/2005
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1 2 3 4
Wortlaul des Gespriichs Abgabe durch Zeil Annahme durch
(Sprechstelle. Name) Sid/Mi (Sprechstelle, Name)
Mothaltouftrag: Betriebsgefahr, alle
Zuge sofort anhalten! Schrankenposten 13
Baum,
Begrundung: Ploy hat Schrank 1 = e
durchbrochen I Schrpl3Ba 1657 Fdl FBAL, Watusnik
Gleis FBAL - FLAU und Gleis FLAU - FBAL
| gesperct, Fdl FEAL W 16 58 Schep 13 Ba
Schrp 13: Schrankenboum 1 infolge Bowm- =)
bruchs gestirt, BU durch Schrw, gesichert] Schep 13 Bg 17:02 Fdl FEAL Watusnik

| Sperr. Gleis FLAU - FBAL aufgchoben | Fd| FBAL Watusnik 1720 | Schep 13,80
| Sperr. Gleis FBAL - FLAU aufgehoben Fdl FBAL, Watusnik 1815 Schrp 13 Ba

Schrp 13: Schrankenboum 1 getouscht:

| Stéiryng beseitigt: Sicherung BUdurch 1

Schew, nicht mehr erforderlich

Schrp 13.Ba

2240 Fdl FBAL, Watusnik

Abbildung 10:

Auszug aus

dem Fernsprechbuch

,Posten 13"

V408.0203V41 Fernsprechbuch (Innenseile) AS HBO 5¢-70 in 7b-250 rot  06.03

Gillig ab: 15.06.2003

gangnachdenRegelninRil 456
Abschnitt 18 Abs. 1 als gestort.
Dort heif3t es:

Kann auf Grund einer Unre-
gelméBigkeit die technische
Sicherung eines BU nicht
mehr hergestellt werden
(z.B. Ausfall von Lichtzei-
chen, Schrankenbaum ab-
gebrochen, usw.), so ist der
BU als gestért anzusehen.

Versténdigen Sie sofort die
benachbarten Fahrdienstlei-
ter, wenn ein wérterbedien-
ter BU nicht mehr durch
Schranken gesichert wer-
den kann.

Teilen Sie den Fahrdienst-
leitern mit, ob der BU gesi-
chert, nicht gesichert oder
nicht ausreichend gesichert
ist(...).

Der abgebrochene Schranken-
paum kann nach den Regeln in
Ril 456 Abschnitt 19 durch den
vor Ort befindlichen Schranken-
warter anderweitig gesichert
werden. Nach dem Herunter-
drehen der noch in Funktion
befindlichen Schrankenbaume,
sichert der Schrankenwérter
den zu sichernden Bereich des
abgebrochenen Schranken-
baums z.B. mit einem Tuta-Bal-
ken. Den benachbarten Fahr-
dienstleitern kann daher mitge-
teilt werden, dass der Bahn-
Ubergang trotz des abgebro-
chenen Schrankenbaums an-
derweitig, jedoch ausreichend
gesichert werden kann.

Infolge der Meldung des
Schrankenwaérters Uber den
gestodrten BU, veranlasst der
benachbarte Fahrdienstleiter die
Verstandigung der Fachkraft

LST. Der Schrankenwarter ver-
merkt die Stérung im Arbeits-
und Stérungsbuch.

Nachdem eine Fachkraft LST
den Schaden behobenundden
gestérten BU im Arbeits- und
Stérungsbuch wieder als ord-
nungsgemai wirkend ausge-
tragen hat, ist eine anderweiti-
ge Sicherung nicht langer not-
wendig. [ |

65



BahnPraxis Leserforum

Testen Sie |lhr Fachwissen

Eintrage
Arbeits- und
Stoérungsbuch

Lésung zu ,BahnPraxis“ 4/2005

Bitte beantworten Sie die folgenden Fragen.
Bei Frage 1 und 6 wéhlen Sie alternativ

a) Fdl auf mech. und elektromech. Stellwerken oder

1a)

O-d ™

O O

1b)

O 0O

2)

b) FdI auf Gleisbildstellwerken oder ESTW aus!

Welche Stérungen/UnregelmaBigkeiten erfordern ei-
nen Eintrag im Arbeits- und Stérungsbuch?
Elektrische Streckentastensperre [6st nicht aus —Ril 482.9001
Abschnitt 14 Absatz 4

Auffahren einer Weiche — Ril 482.9001 Abschnitt 14 Absatz 4
Arbeiten (SofortmaBnahme) zur Beseitigung eines Schienen-
bruchs im Gleis Adorf — Bstadt (Eintrag nur, wenn durch die
Arbeiten Abhdngigkeiten oder die Bedienung der Signalania-
gen beeintrédchtigt werden kénnen — Ril 482.9001 Abschnitt
13 Absatz 1)

Zugmeldeleitung gestort (keine UnregelméBigkeit an Signal-
anlagen — 482.9001 Abschnitt 14 Absatz 4)
FahrstraBenfestlegung nicht moglich — Ril 482.9001 Ab-
schnitt 14 Absatz 4

Welche Stérungen/UnregelméaBigkeiten erfordern ei-
nen Eintrag im Arbeits- und Stérungsbuch?
Zugmeldeleitung gestort (keine UnregelméaBigkeit an Signal-
anlagen — Ril 482.9001 Abschnitt 14 Absatz 4)
Rotausleuchtung Gleisstromkreis Weiche 12 — Ril 482.9001
Abschnitt 14 Absatz 4

Rotausleuchtung Achszahlkreis Gleis 3; Grundstellung mog-
lich (kein Eintrag, da durch Bedlienen einer Hilfstaste Rotaus-
leuchtung beseitigt werden konnte—Ril482.9001 Abschnitt 14
Absatz 4)

Arbeiten (SofortmaBnahme) zur Beseitigung eines Schienen-
bruchs im Gleis Adorf — Bstadt (Eintrag nur, wenn durch die
Arbeiten Abhdngigkeiten oder die Bedienung der Signalania-
gen beeintrédchtigt werden kénnen — Ril 482.9001 Abschnitt
13 Absatz 1)

Unzeitige Auffahrmeldung—Ril482.9001 Abschnitt 14 Absatz 4

Die Fachkraft hat Arbeiten im Arbeits- und Stérungs-
buch eingetragen. Unter welchen Voraussetzungen
diirfen Sie dem Beginn der Arbeiten zustimmen?

Sinngemal: Auswirkungen bekannt, betriebliche MaBnahmen ein-
geleitet (Beispiele dazu sind Anbringen von Hilfssperren, Einflhren
von Rpz usw. ...)
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3)

O O

O O

i

O0d ™ O

)

Die Signalabhangigkeit einer Weiche ist aufgehoben.
Welche Bedingungen miissen erfiillt sein, bevor eine
Zugfahrt zugelassen werden darf?

A) Weiche wird spitz befahren

die Weiche muss mit Handverschluss gesichert sein — KoRil
408.0601 Abschnitt 1 Absatz 1

der Zug muss durch Befehl 9 angewiesen werden die Wei-
chen mit héchstens 50 km/h zu befahren, wenn nicht aus
anderen Grinden maximal 50 km/h gefahren werden darf —
KoRIil 408.0601 Abschnitt 3 Absatz 2

die Weiche muss gegen Umstellen gesperrt sein — KoRil
408.0601 Abschnitt 3 Absatz 5

wenn andere Mitarbeiter an der Fahrwegsicherung beteiligt
sind, muss ein Fahrwegsicherungsgesprach gefuhrt werden
— KoRil 408.0601 Abschnitt 3 Absatz 4

B) Weiche wird stumpf befahren

die Weiche muss mit Handverschluss gesichert sein (kein
Anwendungsfall nach KoRil 408.0601 Abschnitt 1 Absatz 1,
da Weiche stumpf befahren wird)

der Zug muss durch Befehl 9 angewiesen werden die Wei-
chen mit héchstens 50 km/h zu befahren, wenn nicht aus
anderen Griinden maximal 50 km/h gefahren werden darf -
KoRil 408.0601 Abschnitt 3 Absatz 2

die Weiche muss gegen Umstellen gesperrt sein — KoRil
408.0601 Abschnitt 3 Absatz 5

wenn andere Mitarbeiter an der Fahrwegsicherung beteiligt
sind, muss ein Fahrwegsicherungsgesprach geflihrt werden
— KoRil 408.0601 Abschnitt 3 Absatz 4

C) Weiche ist Flankenschutzweiche

die Weiche muss mit Handverschluss gesichert sein, wenn
der Flankenschutz nicht durch Signal Hp O ohne Zs103, Sh O,
Gsp 0, LspoderRa11a(DV301) hergestelltist, bzw. eine Fahrt
in dem Gleis stattfindet, in dem die Flankenschutzweiche liegt
— KoRil 408.0601 Abschnitt 1 Absatz 1

der Zug muss durch Befehl 9 angewiesen werden die Wei-
chen mit héchstens 50 km/h zu befahren, wenn nicht aus
anderen Grinden maximal 50 km/h gefahren werden darf
(kein Anwendungsfall nach KoRil 408.0601 Abschnitt 3 Ab-
satz 2, da Weiche nicht befahren wird)

die Weiche muss gegen Umstellen gesperrt sein — KoRil
408.0601 Abschnitt 3 Absatz 5

wenn andere Mitarbeiter an der Fahrwegsicherung beteiligt
sind, muss ein Fahrwegsicherungsgesprach gefiihrt werden
— KoRil 408.0601 Abschnitt 3 Absatz 4

In Threm Bahnhof werden Stopfarbeiten nach Betra
ausgefiihrt. Das Gleis 4 ist gesperrt (kein Baugleis).
Welche Meldung muss der Technische Berechtigte nach
Beendigung der Bauarbeiten abgeben?

Gleis 4 frei und befahrbar (kein Anwendungsfall nach KoRil
408.0471 Abschnitt 9 Absatz 1b Nr.4)

Arbeiten in Gleis 4 beendet — KoRil 408.0472 Abschnitt 5
Absatz a)

Gleis 4 befahrbar — KoRil 408.0472 Abschnitt 5 Absatz b)
Gleis 4 frei (Fur das Freisein des Gleises ist der Fdl verantwort-
lich!)

Das Gleis Adorf — Bheim ist wegen Bauarbeiten ge-
sperrt. Es wurde nur eine gleisfahrbare Leiter einge-
setzt. Die Sperrung des Gleises soll aufgehoben wer-
den. Welche Meldung muss der Technisch Berechtigte
geben?
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Gleis Adorf — Bheim frei (kein Anwendungsfall nach KoRil
408.0471 Abschnitt 9 Absatz 1b Nr.4)

Gleis Adorf — Bheim befahrbar — KoRil 408.0471 Abschnitt 9
Absatz 1b Nr. 3

Arbeiten im Gleis Adorf — Bheim beendet — KoRil 408.0471
Abschnitt 9 Absatz 1a

Gleis Adorf — Bheim frei und befahrbar (kein Anwendungsfall
nach KoRil 408.0471 Abschnitt 9 Absatz 1b Nr.4)

6) OrdnenSiedie nachfolgenden Eintrédge aus dem Arbeits-
und Stérungsbuch in eine zeitlich plausible Reihenfolge.
Bitte tragen Sie die fortlaufende Nummer (als Darstel-
lung der zeitlichen Reihenfolge) in die Klammer ein.

Fachkraft: Mdiller, Meier, BlaB, Schmidt

Fahrdienstleiter:  Auer, ZeiB3, Stein, Karlson

Die folgenden Eintrdge werden geméf Ril 482.9001 Anhang 13

vorgenommen.

a) Fir Fdl auf mechanischen und elektromechanischen
Stellwerken
Aufgabe A

Federbruch im Abgabefeld, Arbeiten beendet. MUller

Kg Auer

Befehlsabgabefeld f 3 I&sst sich fir RB 58666 nicht blocken.
Auer

[2] Arbeiten am Bahnhofsblock, A erforderlich. Miller

zugest. Auer
Aufgabe B

Arbeiten an der Drahtzugleitung W 18, Signalabhangigkeit
aufgehoben. Meier.

Drahtzug W 18 gerissen. W 18 fur Ausfahrt Zug 58960
abgebunden. Zei

Zugfahrten auf Hauptsignal Gber W 18 zulassig. Meier. Kg
ZeiB

zugest. Zeil

Arbeiten beendet. Meier Kg ZeiB3

b)  Fir Fdl auf Gleisbildstellwerken und ESTW
Aufgabe A

Arbeiten beendet, Kontaktstérung am Achszahler. BlaB

Kg Stein

Rotausleuchtungim Gleisabschnitt 31 nach RE36180, Achs-
zahlgrundstellung erfolglos, Abschnittsprifung fur Gleisab-
schnitt 31 eingeflihrt. Stein

Arbeiten am Achsz&hler 31, Abschnittsprifung erforderlich.
BlaB

zugest. Stein
Aufgabe B

Arbeiten an der W 328, Signalabhangigkeit aufgehoben;
Weiche darf nur mit Zu-
stimmung der Fachkraft LST befahren werden. gez. Schmidt,
i. A. Karlson

Stellungsmelder der W 328 blinkt nach Umstellenin Linkslage
weiter. Karlson

Verschlussklammern durch Warmeeinwirkung verklemmt, Ar-
beiten beendet.
Schmidt

zugest. Karlson

Kg Karlson [ |
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Thema:

Zwei Weisungen in einem Befehl?

. Praktiker fragen -
-'BahnPraxis antwortet

Frage

Darf die Weisung ,,Sie miis-
sen auf Sicht fahren* mit der
Weisung ,Sie diirfen mit
héchstens 20 km/h“ in nur
einem Vordruck ,Befehl“
erteilt werden oder erfor-
dern die beiden Weisungen
zwecks Ubermittlung an den
Triebfahrzeugfiihrer zwei
Vordrucke ,,Befehl“?

Wenn nach der Betra auf die
Warnung vor Fahrten im ge-
sperrten Gleis durch Siche-
rungsposten verzichtet wird, ist
die Geschwindigkeit von Sperr-
fahrten abweichend von den
Regeln in Modul 408.0481 Ab-
schnitt 11 der Konzernrichtlinie
(KoRil) 408 auf 20 km/h zu be-
grenzen und die Triebfahrzeug-
fUhrer sind mit Befehl 9 dartber
zu verstandigen. Grund: keine
Warnung vor Fahrten im ge-
sperrten Gleis.

Die KoRIil 408 sieht in Modul
408.0481 Abschnitt 8 Absatz 1
u.a. auch vor, dass beim Ver-
kehren von mehreren Sperrfahr-
ten fUr das gesperrte Gleis Fah-
ren auf Sicht angeordnet wer-
den muss. Dies bedeutet aber,
dass der Triebfahrzeugfihrer
gegebenenfalls bis zu 40 km/h
schnell fahren darf.

Laut KoRil 408 muss also beim
Verkehren von mehreren Sperr-
fahrten Fahren auf Sicht ange-

ordnet werden (Grund Nr. 3:
mehrere Sperrfahrten unter-
wegs). Dies kollidiert aber mit
der beikeiner Warnung vor Fahr-
tenim gesperrten Gleis zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von
20 km/h.

Diirfen nun die beiden Auf-
trage, ndmlichmithdchstens
20 km/h und auf Sicht zu
fahren, dem Triebfahrzeug-
fihrer auf einem Vordruck
,Befehl“ lbermittelt wer-
den?

In der Betrajedenfalls wird hierzu
keine Aussage getroffen.

BahnPraxis

Dass in der Betriebs- und Bau-
anweisung (Betra) keine Aus-
sage zuram Schluss des Leser-
briefes gestellten Frage getrof-
fen wurde und dies auch kinftig
nicht der Fall sein wird, ist nicht
als ein Versdumnis oder gar als
Fehlverhalten des Bearbeiters
von Betriebs- und Bauanwei-
sungen zu bewerten; denn in
der Regel gibt der Betra-Bear-
beiter keine betrieblichen Re-
geln vor, die vorschreiben, auf
welche Art und Weise nun ein
Befehl konkret ausgefullt wer-
den muss oder inwiefern flr die
Ubermittlung von in der Betra
vorgegebenen betrieblichen
Weisungen an die Triebfahr-
zeugfUhrer ein oder mehrere
Vordrucke ,,Befehl* herangezo-

67



gen wird bzw. werden. All dies
ergibt sich vielmehr in ausrei-
chender undvorallem abschlie-
Bender Form aus den einschla-
gigen Regeln der KoRil 408.

In einer Betra wird zunachst
durch Regelnvorgegeben, wel-
che Artenvon Befehlenim Rah-
men von Arbeiten und/oder
Bauarbeiten Uberhaupt betrieb-
lich erforderlich sind. Das ord-
nungsgemaBe Ausflllen und
Ubermitteln der in einer Betra
vorgeschriebenen Befehle rich-
tet sich dann konkret nach den
jeweils hierfir maBgebenden
Regeln der Module 408.0411
und 408.0412.

Insbesondere die weiter oben
erwahnte ,Denn in der Regel
gibt der Bearbeiter einer Bet-
ra“-Formulierung deutet jedoch
darauf hin, dass es auch Aus-
nahmen geben kann. Sind ndm-
lich auf Grund von Arbeiten und/
oder Bauarbeiten Befehle 8, 9
oder 10 auszufertigen, kann es
sein, dass hierflr ein Betra-Be-
arbeiter so genannte Befehls-
muster in seiner erstellten Betra
vorgibt.

Modul 406.1201 Abschnitt 4

Absatz 8
Wenn schriftliche Befehle 8,
9und 10 auszufertigen sind,
sind hierfir Muster vorzu-
geben. Ist ein fester Wort-
laut ausnahmsweise erfor-
derlich, ist dieser im Muster
aufzunehmen. Das Ausstel-
len von schriftlichen Befeh-
lenist vorzuschreiben, wenn
die Unterrichtung durch die
La nicht erfolgen kann.

Dies muss jedoch nicht unbe-
dingt immer der Fall bzw. nicht
zwingend so sein. Hat sich
hiernach der Betra-Bearbeiter
entschieden, Befehlsmuster in
seiner erstellten Betra vorzuge-
ben, durfen jedenfalls diese kei-
neswegs und unter keinen
Umstanden formell und inhalt-
lich in einem Widerspruch zu
den Regeln der Module
408.0411 und 408.0412 ste-
hen.

Zurlck zur eingangs am Ende
des Leserbriefes gestellten Fra-
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ge. Es wurden vom Einreicher
des Leserbriefs folgende zwei
wichtige betriebliche Sachver-
halte beschrieben, die sich laut
Beschreibung aus den betrieb-
lichen Regelungen einer Betra
ergeben:

m  Sperrfahrten durfen im ge-
sperrten Gleis hdchstens
20 km/h fahren, weil auf die
Warnung vor Fahrtenim ge-
sperrten Gleis durch Siche-
rungsposten verzichtet wird.

® |Imgesperrten Gleis verkeh-
ren mehrere Sperrfahrten.

Die beiden o.g. Sachverhalte
haben einen Aspekt gemein-
sam, und zwar, das beide die
Ubermittlung eines Befehls 9
erforderlich machen. Ansons-
ten sind sie vom betrieblichen
Sinngehalt her grund verschie-
den. Und exakt dieser Unter-
schied muss dann aberauchim
Rahmen der Ubermittlung von
Befehlen bei den Triebfahrzeug-
fUhrern sehr deutlich zum Tra-
genkommen. Mitanderen Wor-
ten: Um bei den Triebfahrzeug-
fUhrern mdglicherweise auf-
kommende Missdeutungen,
Unklarheiten, zeitraubende
Nachfragen oder gar Irritatio-
nenvonvornherein auszuschlie-
Ben, darf eine Weisung, die die
Einschréankung einer Geschwin-
digkeit beinhaltet mit einer Wei-
sung, auf Sicht zu fahren, nicht
gemeinsam in nur einem Vor-
druck ,Befehl” (hier: Befehl 9)
erteilt werden. Vielmehr muss
in diesem Fall der Grundsatz
einer strikten und getrennten
Darstellung dieser beiden Wei-
sungen gelten.

Und genaudies erfordertdas
Verwenden zweier Vordru-
cke ,Befehl“ zwecks Uber-
mittelung zweier auf unter-
schieden betrieblichen
Sachverhalten beruhenden
Befehlen 9.

Unabhéngig davon, kdnnten
sichmaoglicherweise beim Trieb-
fahrzeugfuhrer befehlistextliche
Zuordnungsprobleme ergeben.
Hierzu folgendes Beispiel: An-
genommen es wirden beide
Weisungen (hier: zwei Befehle

9) gemeinsam in nur einem Vor-
druck,,Befehl” Gbermittelt. Nach
den einschlagigen Regeln der
Konzernrichtlinie 408 muss zu
jeder im Befehl 9 erteilten Wei-
sung ein dementsprechender
Grund (Nummerierung oder
manueller Eintrag des Grundes)
aufgefUhrt bzw. ersichtlich sein.

Zweiinnureinem Vordruck ,Be-
fehl* gemeinsam erteilte Wei-
sungen (hier: zwei Befehle 9)
erfordern demnach auch das
Bekanntgeben bzw. Benennen
zweier Grinde. Eben dies be-
deutet fUr den einen oder ande-
ren Triebfahrzeugflhrer mitunter
eine erschwerte textliche Zu-
ordnung der im Befehl 9 er-
wahnten Grinde zu den beiden
ebenfalls im selbigen Befehl 9
erteilten Weisungen. Solche
wahrend des Lesens eines
Vordrucks ,Befehl* aufkom-
menden Wahrnehmungser-
schwernisse mussen von vorn-
herein verhindert und durfen
letztendlich auch nicht zugelas-
sen werden.

Somit bewirkt das Erteilen der
beiden 0.g. Weisungen durch
das Ubermitteln zweier Vordru-
cke ,Befehl bei den Triebfahr-
zeugflhrern nicht nur Wei-
sungsklarheit, sondern auch
eine Ubersichtliche und sich
daraus ergebende handlungs-
sichere Darstellung von Weisun-
gen.

Des Weiteren kann obige Vor-
gehensweise, und zwarim Falle
des Zurtickziehens von Befeh-
len, eine Zeitersparnis bewir-
ken. Ware namlich unmittelbar
nach dem Zeitpunkt der Be-
fehlstbermittlung nur eine der
beiden Weisungen inzwischen
hinfallig geworden, bréuchte
infolge dessen auch nur einer
der beiden zuvor Ubermittelten
Befehle 9 zurlickgezogen zu
werden.

All diese bislang erwahnten
Grundsétze finden auch selbst-
verstandlich im gleichem MaBe
Beachtung, wenn man sich al-
ternativ mit dem Gedanken tra-
gen sollte, eine der beiden Wei-
sungen durch Ubermitteln ei-
nes Befehls 10 im selbigen Vor-

druck ,Befehl” zu erteilen; denn
die Konzernrichtlinie 408 ent-
halt hierzu ausdriicklich keiner-
lei Regeln Uber die Méglichkeit,
Auftrage eines Befehls 9 durch
einen Befehl 10 zu erteilen.

Diese nicht erlaubte Variante
wurde von den Fachautoren der
Konzernrichtlinie 408 bewusst
nicht geregelt und darf insofern
auch nicht als unbeabsichtigte
Regelungslicke missdeutet
werden, um dadurch nach dem
Prinzip einer analogen Anwen-
dung die derzeit glltige Rege-
lung in Modul 408.0411 Ab-
schnitt 3 Nr. 6 heranzuziehen,
wonach Auftrage des Befehls 8
durch Befehl 10 erteilt werden
durfen. Auch die Erlauterungs-
texte der Bekanntgabe 1 zur
Konzernrichtlinie 408 geben
keine Veranlassung einer sol-
chen analogen Regelanwen-
dung.

Fazit

Diese nun weiter oben ausfuhr-
lich beschriebene und nun far
alle Beteiligte unmissverstand-
liche, handlungssichere, ge-
trennte und vor allem jedem
anzuempfehlende Darstellungs-
weise zweier grund verschie-
dener betrieblicher Sachverhal-
tehat Uberhaupt nichts mit Uber-
triebenen, Uberzogenen oder
unndtigem Burokratismus zu
tun.

Vielmehr ist es wichtig, dass
alle Beteiligte sich folgenden
Grundsatz beherzigen: Die bei-
den Weisungen ,Sie durfen mit
hoéchstens ... km/h fahren und
,Sie mussen auf Sicht fahren®
durfen nicht gemeinsam in nur
einem Vordruck ,Befehl” (hier:
zwei Befehle 9) erteilt werden.

Ebensoist zwingend zu beach-
ten, dass die Konzernrichtlinie
408 durch Regeln nicht aus-
dricklich zuldsst, das die bei-
den o.g. Weisungen in nur ei-
nem Vordruck ,Befehl” erteilt
werden durften. Vielmehr sind
die beiden 0.g. Weisungen ge-
trennt voneinander, und zwar
jeweils in einem Vordruck ,Be-
fehl”, bekannt zu geben. [ |
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egel ,,Gartnerische

Arbeiten“ - GUV-R 2109

»Der Mai ist gekommen, die Bdume schlagen aus ..." heif3t es in einem deutschen Volkslied. Das Erstarken der
Vegetation kann fir die sichere Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebs ein Risiko werden, dem nur durch gezielte
Vegetationskontrolle begegnet werden kann. Welche Gefdhrdungen bei diesen ,,Gértnerischen Arbeiten” auftreten
kénnen, beschreibt die neue gleichnamige Regel fir Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Arbeit. Die Inhalte der
Regel erldutert Ihnen Dipl.-Ing. Peter Schneider vom Technischen Aufsichtsdienst der Eisenbahn-Unfallkasse.

Das Herz jedes Kleingértners
beginntim Frihjahrundim Frih-
sommer hoher zu schlagen.
Endlich sprieBt und grint es
wieder. Blumenzeigen ihre gan-
ze Pracht, Baume stehen in
voller BlUte. Auch die Fahrt mit
der Eisenbahn hat im Frihjahr
und im Herbst einen besonde-
ren Reiz. Der Blick auf die far-
benfrohe Natur macht so man-
che Fahrt zu einem Erlebnis.
Schdne Motive fur Fotografen,
wie in Abbildung 1 zu sehen,
sind eine Seite der Eisenbahn-
romantik.

Jedoch erfordert die sichere
Durchflihrung des Eisenbahn-
betriebes freie Sicht auf die Sig-
nale, die Strecke und Zeichen
fUr die Eisenbahnfahrzeugfuh-
rer, freie Sicht flr Sicherungs-
posten, sichere und sicher er-
reichbare Sicherheitsraume, si-
chere Rangiererwege in Zugbil-
dungsanlagen usw.

Wenn, wie in Abbildung 2 die
Vegetation den Gleisbereich
erreicht hat und die Sicherheit
der Beschéftigten nicht mehr
gewahrleistet ist, muss zur ge-
gebenen Zeit mit gezielter Ve-
getationskontrolle eingegriffen
werden.

Unabhangig davon ob der
Stadtgartner einen Park pflegt
oder ein Beschaftigter der Deut-
schen Bahn Gruppe den Gleis-
bereich freihélt, beide Beschéf-
tigte unterliegen bei ihrer Tatig-
keit, der Ausfihrung von ,Gart-
nerischen Arbeiten“ den selben
Gefahrdungen. Beim Stadtgért-
ner treten unter Umstanden
zuséatzliche Gefahren aus dem
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StraBenverkehr auf, beim Mit-
arbeiter der Deutschen Bahn
Gruppe sind es die Gefahren
aus dem Eisenbahnbetrieb, vor
denen er zusatzlich geschutzt
werden muss.

Die eigentliche Vegetationskon-
trolle jedochist unabhangigvon
den jeweiligen Umgebungsbe-
dingungen und der Unterneh-
mer ist verpflichtet flr diese
Tatigkeiten eine Gefahrdungs-
beurteilung durchzufihren.

Dabei wird ihm mit der neuen
Regel flr Sicherheit und Ge-
sundheitsschutz ,Gartnerische
Arbeiten* (GUV-R 2109) ein
Handwerkszeug zur Verfigung
gestellt, das ihn in die Lage ver-
setzt, die in den einschlagigen
Arbeitsschutzvorschriften be-
nannten Schutzziele zu errei-
chen.

Regeln enthalten Empfehlungen.
Andere Ldsungen sind maglich,
wenn Sicherheit und Gesund-
heitsschutz in gleicher Art und
Weise gewdhrleistet sind.

Entscheidungen Uber ebenso
wirksame MaBnahmen zur Ge-
waéhrleistung von Sicherheitund
Gesundheitsschutz sollte nur
treffen, wer

®  (berdurchschnittliche Fach-
kenntnisse in dem speziel-
len Fachgebiet besitzt,

B das Risiko kennt und das
Fir und Wider genau ab-
wagen kann,

® in der Lage ist die vorgese-
henen ErsatzmaBnahmen
kritisch zu durchdenkenund
Vergleichstberlegungen
anzustellen.

Abbildung 1: Natur und Eisenbahn in romantischer Verbindung. Foto: DB AG.

Weicht der Unternehmer von
den in der Regel aufgezeigten
MaBnahmen ab, trifft ihn eine
besondere Sorgfaltspflicht, er
trégt allein die volle Verantwor-
tung daflr, dass die Ersatzmal3-
nahme die Sicherheitin gleicher
Art und Weise gewahrleistet.

oy

Anwendungs-
bereich und
Begriffe

Die Regel findet Anwendung flr
gartnerische Arbeiten. Darunter
sind auch alle Tatigkeiten der p

Abbildung 2:
Strducher und
Blische haben

den
Sicherheitsraum
neben dem Gleis
erreicht.
Foto:
DB AG/Jazbec.
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Abbildung 3:

Zu den gefédhrlichen Arbeiten zéhlen auch die Arbeit mit der Motorsdge und

das Féllen von Bdumen. Foto: DB AG/Bedeschinski.

Abbildung 4:

Schutzkleidung bei Motorsdgearbeiten mit Schnittschutz und Witterungs-

schutz. Foto: DB AG/Bedeschinski.

Vegetationskontrolle zu verste-
hen. Ausgeschlossen von der
Anwendung der Regel sind alle
Arbeiten in Gew&chshausern.

Gartnerische Arbeitenim Sin-
ne der Regel sind zum Beispiel
der Umgang mit Pflanzen, die
Anlage und Pflege von Grinfla-
chen einschlieBlich durchge-
fUhrter Arbeitenan Baumen. Fr
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die Mitgliedsunternenmen der
Eisenbahn-Unfallkasse sind sol-
che gartnerischen Arbeiten z.B.
die Anlage von Bepflanzungen
an Boschungen entlang neuer
oder sanierter Strecken, die Pfle-
ge von Grinflachen im Bereich
der Immobilien durch den Ser-
vice, Baumfall- und Beschnittar-
beiten, die Pflege von Verkehrs-
wegen und Randstreifen usw.

Welche MaBnah-
men hat der
Unternehmer zu
veranlassen?

Vor der Ausflhrung der gartne-
rischen Arbeiten hat der Unter-
nehmer fUr eine geeignete Or-
ganisation zu sorgen. Er muss
sicherstellen, dass

m  die Gefdhrdungsbeurteilung
erfolgt ist,

® nur fachlich und gesund-
heitlich geeignete Mitarbei-
termit der Durchfihrung der
Arbeiten beauftragt werden,

m  dienotwendigen Arbeitsme-
dizinischen Vorsorgeunter-
suchungen erfolgt sind,

B eine Immunisierung gegen-
Uber Tetanus vorliegt,

B in den betroffenen Gebie-
ten erforderlichenfalls eine
Schutzimpfung gegen die
von Zecken Ubertragenen
Krankheiten vorgenommen
wurde,

m  jedeArbeitsgruppe Uber die
notwendige Anzahl von
Ersthelfern und eine funkti-
onierende Rettungskette
verfugt,

m  geféhrliche Arbeiten nichtin
Alleinarbeit ausgefthrt wer-
den,

B soweiterforderlich Betriebs-
anweisungen erstellt und
diese in Unterweisungen
erlautert wurden,

®  die mindestens einmal jahr-
liche Unterweisung erfolgt
ist und

® vor der Aufnahme von Ar-
beiten, die auBerhalb der
Ublichen Tatigkeiten liegen
sowie bei der Einfuhrung
neuer Arbeitsmittel und
Arbeitsverfahren eine ge-
sonderte Unterweisung er-
folgt.

Welche Arbeiten
sind geféhrlich?

Gefahrliche Arbeiten durfen nur
ausgefuhrt werden, wenn die
damit verbundenen Gefahren
bekannt sind, die notwendigen
MaBnahmen zur Gefahrenab-
wehr angewendet werden und
die Mitarbeiter Uber eine sprach-

liche Verstandigung untereinan-
der verfugen.

Gefahrliche Arbeiten sind z.B.
Arbeiten mit Motorségen (Ab-
bildung 3) und Buschholzha-
ckern, das Féllen von Baumen,
bestimmte Baumarbeiten und
Arbeiten mit Absturzgefahr, zum
Beispiel an EisenbahnUber- oder
unterfuhrungen.

Verwendung von
Arbeitsmitteln

Dass Arbeitsmittel nur bestim-
mungsgeman verwendet wer-
den durfen, versteht sich von
selbst. Jedoch ist bei der Ge-
fahrdungsbeurteilung auch ,die
vernunftigerweise vorhersehba-
re Fehlanwendung® zu beach-
ten. Darunter versteht man die
Verwendung eines Arbeitsmit-
tels in einer Weise, die vom
Konstrukteur nicht vorgese hen
ist, die sich jedoch aus dem
leicht vorhersehbaren mensch-
lichen Verhalten ergeben kann.

Zum Beispiel muss damit ge-
rechnet werden, dass eine Mo-
torsense auch fur das ,Mahen*“
von kleineren Strauchern und
Blschen eingesetzt wird, ob-
wohldas Geratim Einzelfall daftir
nicht ausgelegt ist. UnvernUftig
oder unklug und damit auch
nichtzu bertcksichtigenistzum
Beispiel der Einsatz der Motor-
sage als Hammer oder Spalt-
keil. Daraus ergibt sich, dass
nicht jede vorstellbare Verwen-
dung des Arbeitsmittels berlick-
sichtigt werden muss, sondern
nurjene, die dem menschlichen
Verhalten, sich die Arbeit ,zu
erleichtern®, entspricht.

Die Wirkungskontrolle als Teil
der Gefahrdungsbeurteilung ist
geeignet, um zu prufen, ob die
angewandten MaBnahmenaus-
reichen, einen sicheren Einsatz
der Arbeitsmittel zu gewahrleis-
ten.

Im Zusammenhang mit dem
Einsatz von Arbeitsmitteln wer-
den in der Regel GUV-R 2109
auch die Begriffe ,Sicherheits-
abstand” und ,Gefahrenbe-
reich“benutzt. Da, wie eingangs
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erlautert, die Regel ,Gartneri-
sche Arbeiten® sich nur mit
ebendiesen Tatigkeiten befasst,
stehen diese beiden Begrif-
feinkeinem Zusammenhang
mit jenen, die Gefahren aus
dem Eisenbahnbetrieb be-
schreiben.

Vielmehr stellt der Sicherheits-
abstand den Abstand dar, den
Personen zu Mitarbeitern ein-
zuhalten haben, welche Arbei-
ten mit spitzen oder schneiden-
den Handwerkszeugen sowie
kraftbetriebenen Arbeitsmitteln,
z.B. Motorsensen, ausflhren.

Der Gefahrenbereich im Sinne
der Regel GUV-R 2109 ist der
Fahr- und Arbeitsbereich von
Maschinen inklusive des Berei-
ches, in dem mit fallenden oder
weggeschleuderten Teilen ge-
rechnet werden muss.

Witterungs-
einflisse

Vegetationskontrolle findet im
Freien statt. Dabei unterliegen
die Mitarbeiter bei der Ausfuh-
rung ihrer Tatigkeiten den Ein-
flissen der jeweiligen Witterung.
Das kann zu Sichtbehinderun-
gen, aber auch zu gefahrlichen
Situationen infolge Né&sse,
Dampfoder Rauchflihren. Dann
muUssen die Arbeiten entweder
unterbrochen oder durch ge-
eignete zusatzliche MaBnahmen
gesichert werden. Eine solche
zuséatzliche MaBnahme ist z.B.
das Ausleuchten des Arbeits-
bereichs bei Dunkelheit infolge
schlechten Wetters. Auchmuss
die Kleidung der Mitarbeiter,
neben den Schutzfunktionen
wegen der vorhandenen Rest-
gefdhrdungen aus dem Um-
gang mitden Arbeitsmitteln und
der Téatigkeit, eine weitere
Schutzfunktion gegen Witte-
rungseinflisse aufweisen. Ab-
bildung 4 zeigt einen Mitarbei-
ter, der Uber Schutzkleidung
sowohl mit Schutzeigenschaf-
ten fur den Umgang mit der
Motorsége als auch Schutzei-
genschaften gegenuber kalter
Witterung verfligt. Die obligato-
rische Warnweste tragt zusétz-
lich zur Sicherheit bei.
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Was ist beim Um-
gang mit Pflanzen
zu beachten?

Von Pflanzen kénnen mechani-
sche Geféhrdungen (Dornen,
Stacheln, Geféhrdung beim
Fallen etc.), allergisierende, at-
zende und giftige Wirkungen
ausgehen. Ein Beispiel daflr ist
der entlang von Bahnstrecken
auftretende Riesen-Bérenklau,
abgebildet in Abbildung 5.

Er stellt fir den Menschen ein
erhebliches Gefahrdungspoten-
zialdar. Die Pflanze enthalt Stof-
fe, die bei Hautkontakt den na-
tlrlichen UV-Schutz der Haut
herabsetzen und nach ca. 2
Tagen zu schmerzhaft jucken-
den und anschwellenden lang-
andauernden Entzindungen
fOhrenkdnnen. Es sind Verbren-
nungen 2. Grades sowie Bla-
senbildungen durch diese Stof-
fe bekannt geworden.

Schiitzen kann mansich, indem
vor Beginn der Vegetationsar-
pbeiten, am besten kurz vor dem
Frahjahr, die Kenntnisse Uber
Arten, Auftreten, Aussehen und
Wirkungen solcher Pflanzen er-
neuert und entsprechende Mal3-
nahmen vorgesehen werden.

Weiterhin sollte bei den ersten
Anzeichen fUr eine Allergie der
Hausarzt aufgesucht werden,
welcher alles Notwendige ver-
anlasst.

Bei Pflanzen wie dem vorste-
hend erwahnten Riesen-Baren-
klau (Abbildung 5) hilft nur Ein-
malkleidung (Overall mit Kapu-
ze) und Einmalhandschuh. Der
Korper sollte moglichst vollstan-
dig bedeckt und als Gesichts-
schutz ein Visier getragen wer-
den.

Aufund in den Pflanzen ist eine
Reihe von Tieren beheimatet,
die wirallgemein als Schadlinge
bezeichnen. Die mogliche Ge-
fahrdung durch Zeckenist dabei
nur eine von vielen. Das Gefahr-
dungspotenzial muss im Ein-
zelfall ermittelt und die notwen-
digen MaBnahmen veranlasst
werden.

Arbeiten an
Hangen und
B&schungen

Die besondere Spezies, das
Hanghuhn, ist allseits bekannt.
Dieses Tier verfugt, im Gegen-
satz zum Menschen, Uber zwei
unterschiedlichlange Beine und
kann so am Hang ohne Proble-
me aufrecht stehen und gehen.
Der Mensch muss, um an Han-
gen und Béschungen arbeiten
zu kdnnen eine Reihe von be-
sonderen MaBnahmen umset-
zen. Dazu gehort als Erstes, die
vorhandene Hangneigung zu
ermitteln. Maschinen und Geréa-
te durfen an Hangen nur bis zur
vom Hersteller angegebenen
Neigung eingesetzt werden.

Gegen Abrutschen beim Ma-

hen an Hangen soll

B bis 30° Neigung in Schicht-
linien, das heiBt parallel zum
Hang und

.; klau, eine Pflanze
mit geféhriichen

& Nebenwirkungen.

B bei mehr als 30° Neigung
unter Verwendung von
Steigeisen gemaht werden.

Alternativ kann der Rasenma-
her von der Bdschungskrone
aus an einem geeigneten Seil
gefuhrt werden.

Hoch gelegene
Arbeitsplatze und
Arbeiten am
Wasser

Gartnerische Arbeiten an hoch-
gelegenen Arbeitsplatzen an
und auf Bauwerken mit einer
Absturzhéhe von mehr als
2,00 m durfen nur von korper-
lich geeigneten Beschaftigten
ausgefuhrt werden, denen die
damit verbundenen Gefahren
bekannt sind.

Hochgelegene Arbeitsplatze
sind zum Beispiel Eisen- p

Abbildung 6:
Arbeiten mit der
Motorsége nur mit
Beféhigung und
geeigneter PSA.
Foto: DB AG/

Bedeschinski.
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Abbildung 7:
PSA wegen der
Motorsense,
SIPO wegen
dem Arbeiten in
der Néhe des
Gleisbereichs.
Foto: DB AG/

Bedeschinski.

bahntber- oder unterflihrungen
oder Anlage und Pflege von Bo-
schungen in Verbindung mit
Bauwerken, z.B. Stellwerken.
An hochgelegenen Arbeitspléat-
zen mussen MaBnahmen er-
griffen werden, die ein Abstur-
zen der Beschaftigten verhin-
dern. Sind standige Sicherun-
gen nicht moglich, ist die Be-
nutzung geeigneter personli-
cher Schutzausristung not-
wendig. Bei Arbeiten am Was-
ser, z.B. entlang einer Strecke
wiein Abbildung 1, sind Schutz-
maBnahmen zu treffen, wenn
die Gefahr des Ertrinkens be-
steht. Geeignete MaBnahmen
sind hier das Tragen von Ret-
tungskragen, Rettungsringe
vorhalten oder gegebenenfalls
Beiboote bereithalten.

Verwendung von
Leitern

Leitern sind auch bei Arbeiten
im Freien, insbesondere beim
Verschnitt von Baumen ein be-
liebtes Arbeitsmittel. Zubeach-
ten ist jedoch, dass von Lei-
tern nur Arbeiten geringen
Umfangs durchgefiihrt wer-
den diirfen.

Bei der Beurteilung des Begriffs
»geringer Umfang* ist der Um-
fang des auf der Leiter mitzu-
fGhrenden Werkzeugs und des
Materials neben der Dauer und
dem Schwierigkeitsgrad der
Arbeit zu berticksichtigen.

Zubeurteilenist, ob beim Arbei-
ten von der Leiter aus geringere
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Gefahren auftreten als z.B. bei
Verwendung eines GerUstes
einschlieBlich des Auf- und Ab-
baus.

FlUhren von
Fahrzeugen

Kommen Fahrzeuge, StraBen-
fahrzeuge aber auch Zweiwe-
gefahrzeuge, zum Einsatz, ist
die Fahrweise so einzurichten,
dass das Fahrzeug sicher be-
herrscht wird. Dazu gehdrt die
Gewahrleistung der Standsi-
cherheit ebenso wie die Mog-
lichkeit rechtzeitig und in aus-
reichendem Abstand zu Hin-
dernissen und Personen anhal-
ten zu kdnnen.

Die Mitfahrt auf diesen Fahr-
zeugen, Anhangern und Anbau-
geréaten ist nur auf sicheren und
fur diesen Zweck ausgerUste-
ten Platzen erlaubt. Keine si-
cheren Platze fur die Mitfahrt
sind z.B. Aufstiege, Radabde-
ckungen, Ladeschaufeln und
Ladegut!

Was ist bei Arbei-
ten an Baumen
besonders

Zzu beachten?

Die Durchfiihrung von Arbeiten
an Baumen ist nur bei ausrei-
chenden Sichtverhaltnissen zu-
lassig. Werden durch die schon
erwahnten Witterungseinfliisse
Gefahren hervorgerufen, sind
die Baumarbeiten einzustellen.

Gefahr bringende Witterungs-
verhaltnisse kdnnen z.B. bei
Regen, Gewitter, Schneetrei-
ben, Eis und Schnee und star-
kem Wind auftreten. Kleine Bau-
me wie in Abbildung 3 begin-
nen bei Windstarke 5 (Windge-
schwindigkeit > 8m/s) stark zu
schwanken.

Mit dem Fuihren von Motorséa-
gen (Abbildung 6) und moto-
risch betriebenen Baumpflege-
geréaten durfen nur Beschaftig-
te betraut werden, die dafirihre
Beféhigung nachgewiesen ha-
ben. Entsprechend unterwiese-
ne und geschulte Mitarbeiter
sollen mindestens Uber folgen-
de Kenntnisse und Fertigkeiten
verflgen:

®  Funktionsweise und Sicher-
heitseinrichtungen der Ge-
rate,

®  Sicheres Starten der Geréte,

®  Sichere Beherrschung der
erforderlichen Arbeitstech-
niken,

m  Kenntnissederauftretenden
Gefahrenund dermdglichen
SchutzmaBnahmen,

m  Kenntnisse Uber die erfor-
derliche persdnliche Schutz-
ausrUstung (PSA).

Welche PSA ist
bei Motorsage-
arbeiten
erforderlich?

Bei Arbeiten mit der Motorsage
ist persdnliche Schutzausris-
tung, bestehend aus:
Schutzhelm,
Gehorschtzer,
Schnittschutzhose,
Schutzhandschuhe,
Sicherheitsschuhe und
Gesichtsschutz (Visier)

zU benutzen.

Defekte Schutzkleidungist aus-
zutauschen. Eine beschadigte
Schnittschutzhose hat ihre
Schutzwirkung verloren. Das
Stopfen oder Flicken dieser
Hose schlieit zwar das Loch
oder den Riss, aber es kann
den unterbrochenen Sicher-
heitsfaden nicht wieder verbin-
den! Die Hose muss ausge-
tauscht werden.

Was beinhaltet die
Regel auBerdem?

Inder Regel GUV-R 2109 befin-
den sich noch Empfehlungen
zu Arbeiten in der Nahe von
elektrischen Anlagen, zum Fal-
len von Baumen, Prifanforde-
rungen und zum Einsatz von
Hubarbeitsbihnen und GerUs-
ten. Anhang 1 enthalt eine bei-
spielhafte Aufzahlung prufpflich-
tiger Arbeitsmittel mit den emp-
fohlenen Pruffristen, Anhang 2
Hinweise zur Arbeitsmedizini-
schen Vorsorge und Anhang 3
eine Liste weiterfUhrender Lite-
ratur und Vorschriften.

Zum Schluss

Abbildung 7 zeigt welche be-
sondere Bedeutung der Eisen-
bahnbetrieb hat. Neben den in
der Regel ,Gartnerische Arbei-
ten" benannten Gefahren und
SchutzmaBnahmen ist immer
auch die ortliche Situation zu
beurteilen und sind die notwen-
digen MaBnahmen gegen die
Gefahren aus dem Eisenbahn-
betrieb zu ergreifen. Da der Ei-
senbahnbetrieb kein Thema der
GUV-R 2109 ist, ist eine Ge-
fahrdungsbeurteilung nur auf
Grund dieser Regel nicht aus-
reichend, um Sicherheit und Ge-
sundheitsschutz bei der Arbeit
zu gewahrleisten. Weitere
SchutzmaBnahmen sind erfor-
derlich.

Abbildungen mit freundlicher
Unterstitzung der Deutschen
Bahn AG, Bahn im Bild.

Denken Sie daran:
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